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1. Uvod

Danas je nauticki turizam jedan od najperspektivnijih turistickih proizvoda. Socioloski i ekonomski
efekti koji e se pojaviti paralelno s jaCim razvitkom nautickog turizma nisu zanemarivi. To je vidljivo
kroz povecanije broja zaposlenih u turistickom sektoru i razvoj razli¢itih prate¢ih usluga. U tom smislu,
Hrvatske rijeke predstavljaju dodatni nauti¢ki potencijal i njihove geofizicke karakteristike omogucuju
realizaciju tog potencijala.

Rijeka Drava prirodna je turisticka atrakcijska osnova Osjecko-baranjske zupanije. ProtjeCe njenim
zapadnim dijelom od naselja Podravska Moslavina kroz gradove Donji Miholjac, BeliSée, Valpovo i
Osijek. Uvjeti plovnosti rijekom Dravom omogucavaju razvoj putnicke, izletnicke i sportsko-rekreacijske
plovidbe. Unato¢ tomu, njen potencijal u smislu razvoja rijecnog turizma nije iskoriSten. Dravom se
organizirano plovi samo u medunarodnim rijecnim krstarenjima Dunavom do Osijeka gdje se putnici
iskrcavaju i ukrcavaju na rijeCne kruzere u novoizgradenom putnickom pristanistu.

Drava je jednim svojim dijelom i prirodna drzavna granica izmedu Republike Hrvatske i Republike
Madarske. U teoriji medunarodnog prava drzavnu granicu definira se kao crtu do koje se proteze
drzavno podrucje ili plohu koja presijeca granicnom crtom zracni prostor, povrsinu zemlje i podzemlje
izmedu susjednih zemalja. Granica je zamisljena crta koja omeduje drzavno podrucje jedne drzave. Kao
granica drzave Cesto se pojavljuje lanac najviSih planinskih vrhova, razvode dviju rijeka, geometrijska
sredina rijeke (uglavnom plovne), njezin najdublji tok ili matica. Unutarnji vodni putovi Republike
Hrvatske, rijeke Dunav, Drava i Sava na kojima se odvija putnicki pomet, takoder su dio drzavne granice
nase zemlje.

Drzavna granica Hrvatska — Madarska duga je ukupno 355,5 km i na njoj se nalazi ukupno Sest
cestovnih granicnih prijelaza. Od toga se na podrucju Osjecko-baranjske zupanije nalaze ukupno cCetiri
stalna grani¢na prijelaza za medunarodni promet putnika i roba u cestovhom prometu: Donji Miholjac,
Baranjsko Petrovo Selo, Beli Manastir i DubosSevica. Na desnoj obali rijeke Drave na podrucju Osjecko-
baranjske zupanije, nalazi se za sada jedno putnicko pristaniste otvoreno za medunarodni javni promet
putnika u Osijeku dok je u planu izgradnja josS jednog putnickog pristanista u BeliS¢u. Na lijevoj obali
rijeke Drave na podrucju Republike Madarske, a u granicama OsjeCko-baranjske zupanije, takoder se
nalazi jedno putnicko pristaniSte Dravaszabolcs. Promet putnika rijekom Dravom izmedu ova dva
putnicka pristanista do sada nije zabiljezen. Jedini putnicki promet rijekom Dravom izmedu Republike
Madarske i Republike Hrvatske na podrucju Osjecko-baranjske zupanije i nadleznosti Lucke uprave
Osijek, zabiljezen je rijeénim katamaranom Mohacs 1 i dolaskom uzvodno sa rijeke Dunav.

Imajudéi u vidu da rijeke Dunav i Drava svojim karakteristikama plovnosti osiguravaju nesmetan promet
manijih izletnickih plovila na podrucju Osjecko-baranjske zupanije, ova Analiza ima zadac¢u analizirati
potencijal prekograni¢nih turistiCkih dolazaka rijeCnim putem, a u cilju povec¢anja atraktivnosti
destinacije novim turistickim proizvodom te povecanje broja gostiju iz prekograni¢nog podrucja.
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2. Pristup izradi i metodologija istrazivanja

Zadatak ovog dokumenta bio je analizirati potencijale razvoja prekograni¢ne plovidbe na rijeci Dravi u
cilju povecanja broja posjetitelja u prekogranicnom podrucju koristenjem unutarnjih vodnih putova na
podrucju Osjecko-baranjske Zupanije i nadleznosti Lu¢ke uprave Osijek kao partnera u projektu VICINaD
programa prekograni¢ne suradnje Madarska-Hrvatska.

Za izradu Analize koristili su se dostupni podaci ranije provedenih analiza i istrazivanja na temu rijec¢nih
krstarenja, podaci o turistickoj atrakcijskoj osnovi destinacije, podaci o planiranim pristanistima na
podruc¢ju opc¢ina koje gravitiraju rijeci Dravi te izvje$éa o turistiCkom prometu na podrucju Osjecko-
baranjske zupanije.

Kako je cilj projekta VICINaD prekogranic¢na suradnja izmedu Hrvatske i Madarske, ova analiza ima za
cilj pojasniti pogranic¢ne procedure u dolasku rijecnim putem. U tu svrhu izradena je analiza postojeceg
stanja granicnih prijelaza koji su radeni temeljem vazecih popisa obzirom da vecina gostiju iz susjedne
Madarske u Hrvatsku dolazi cestovnim putem preko cestovnih granic¢nih prijelaza. U cilju sveobuhvatne
analize propisa u prekograni¢nim procedurama vezanim uz najavu dolaska putnika i brodova, obradeni
su medunarodni, medudrzavni i nacionalni propisi, ugovori i sporazumi. Iz obradenog, sastavljena je
skracena pojednostavljena verzija obveza brodara/agenta prilikom dolaska putnickog broda u
prekograni¢nom podrucju. Priru¢nik o prekograni¢nim procedurama u dolasku vodnim putem preveden
je na engleski i madarski jezik te ¢e u nastavku projekta biti dostavljen projektnim partnerima za
postavljanje na njihovim mreznim stranicama kao i distribuciju ostalim relevantnim dionicima u turizmu
u prekograni¢nom podrucju.

Kroz prijedlog koncepta programa koji objedinjuju plovidbu, koristilo se pretpostavkama o postajanju
uredenog plovnog puta, uredene pristaniSne infrastrukture u prekogranicnom podrucju, aktivhog
turistickog broda te turisticke atrakcijske i ostale turisticke infrastrukture u okruzenju.

Prilikom istrazivanja koristilo se metodom osobnog intervjua i ekspertnim procjenama stru¢njaka u
podrucju turizma i medunarodnih rijecnih krstarenja te strucnjacima u prometu i sigurnosti prometa
unutarnjim vodnim putovima.
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3. Analiza turistickog prometa u prekogranicnom podrucju

Turisticki promet na podrucju Osjecko-
baranjske Zupanije ima tendenciju
rasta. Kao gospodarska grana i kao
posliedica razvitka kontinentalnog
turizma u Hrvatskoj, znacajan je izvozni
proizvod i pruza veée moguénosti
zaposljavanja stanovnistva razlicitog
profila zanimanja i dobnih skupina, a
Osjecko-baranjska Zupanija
zahvaljujuéi svojoj prirodnoj turisticko-
atrakcijskoj osnovi ima potencijala i
moze ponuditi trziStu jedinstvene
programe kontinentalnog turizma.

Prednost Zupanije svakako je u
Cinjenici da se na njenom podrucju
nalaze dva medunarodna plovna puta
Drava i Dunav na kojima se nalaze ftri
putni¢ka pristanista, u Batini, Aljmasu i
Osijeku. Turisticki promet koji je
zabiliezen na podrugju  Zupanije
medutim, statistiCki ne biljezi i dolazak
posijetitelja rijecnim putem. Stoga Ce se
u ovom poglavlju osim analize
turistickog prometa na podrucju
Zupanije, obraditi i podaci o dolasku
gostiju rijecnim putem, a s naglaskom
na putnike iz Madarske kao i dolaske
turistickih brodova iz polazne luke u
Madarskaoj.

Tourist traffic in the Osijek-Baranja
County has a tendency to grow. As an
economic branch and as a
consequence of the development of
continental tourism in Croatia, it is a
significant  export product and
provides greater employment
opportunities for people of different
occupations and age groups. Osijek-
Baranja County has the potential to
offer unique continental programs in
tourism due to the rich natural
attractions.

The advantage of the County is
certainly in the fact that in its area
there are two international waterways
Drava and Danube on which there are
three passenger ports, in Batina,
Alimas and Osijek. Tourist traffic
recorded in the County, however, does
not record the arrival of tourists by
river. Therefore, in addition to the
analysis of tourist traffic in the County,
this chapter will also process data on
the arrival of guests by river, with
emphasis on passengers from
Hungary as well as the arrival of tourist
ships from the port of departure in
Hungary.
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3.1 Analiza turistickog prometa na podrucju Osjecko-baranjske zupanije

Prema podacima eVisitora, u promatranom razdoblju 2017. — 2019. godine kontinuirano se biljezi
porast turistickog prometa u Osjecko-baranjskoj Zupaniji. Godine 2017. porast je iznosio 5.50%, 2018.
godine 7.50% dok je 2019. ostvaren porast od 15.74% u odnosu na 2018. godinu.
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Grafikon 1: Broj dolazaka u OBZ 2016.-2019.
Izvor: TZ OBZ/vlastita obrada

U ukupnoj strukturi gostiju u Osjecko-baranjskoj zupaniji, posebno treba istaknuti kako se vise od
polovine turistitkog prometa u Zupaniji u sve &etiri promatrane godine brojem dolazaka i brojem
ostvarenih nocenja, odnosi na zupanijsko srediste - Osijek 56,70%. U ostatku destinacije Baranja
zauzima drugu poziciju sa 17,34%, zatim slijedi Dakovo s 8,86%, NasSice s 5,26% i Bizovac s 5,01%.
Prema Izvje$éu o radu s financijskim izvjeS¢em turisticke zajednice OsjeCko-baranjske Zupanije za
2019. godinu, vidljivo je povecanje broja noéenja gotovo u cijeloj destinaciji u odnosu na prethodnu
godinu.
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10.00% 5.26% 5.01%

Osijek Baranja  Dbakovo Nasice Bizovac

0.00%
Grafikon 2: Udio nocenja na podrucju 0BZ
Izvor: TZ OBZ/vlastita obrada

U strukturi turistitkog prometa Zupanije prevladavaju dolasci i noéenja ostvarena od strane domacih
gostiju. U strukturi gostiju po zemljama, domaci gosti ¢ine 58,88%, a od stranih gostiju najzastupljeniji
su njemacki gosti s 5,66%, a slijede Srbija s 2,93%, Bosna i Hercegovina 2,89%, Slovenija s 2,22%, ostale
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africke zemlje 2,12% (Bizovacke toplice). Udio gostiju iz Republike Madarske je 1,99%.

70.00%
60.00%
50.00%
40.00%

58.80%

30.00%
20.00%

10.00% 566%  593%  280%  2.22% 1.99%
0.00% - — — — -

Domaci  Njemacka Srbija BiH Slovenija Madarska
gosti

Grafikon 3: Udio gostiju prema zemlji porijekla
Izvor: TZ OBZ/vlastita obrada

Turisti koji posjeéuju Zupaniju, veé¢inom pripadaju dobi od 25-54 godine, njih 61,7%. Po dobnim
skupinama najveci udio odnosi se na dobnu kategoriju 35-44 godine njih 22,5%, zatim 20,4% dobne
kategorije 25-34 te u kategoriji 45-54 godine njih 18,8%.

50.00%

40.00%
38.304

30.00%

20.00%
20.40% 18.80%

10.00%

0.00%
35-44 25-34 45-54 ostali

Grafikon 4: Udio turista po dobnim skupinama
Izvor: TZ OBZ/vlastita obrada

Sto se ti¢e vremena zadrzavanja turista na podrugju Zupanije, prosjecna duljina boravka turista tijekom
2019. godine, neovisno o razlikama medu pojedinim jedinicama lokalne samouprave, u prosjeku je 2,0
dana. Domaci gosti prosjecno se zadrze 1,97, dok strani 2,33 dana. Osim viSednevnih turistickih posjeta,
za turizam Zupanije od izuzetnog su znadenja i jednodnevni posijetitelji iz susjednih Zupanija kao i
prekogranicnih podrucja Republike Madarske, Srbije i BiH.

11



ﬁ ANCORIS Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

3.2 Analiza turistickog prometa unutarnjim vodnim putovima na podrucju Osjecko-baranjske
Zupanije

Promatrajuéi geografsko podrucje na kojem se odvijaju rije¢na krstarenja i s njim povezani izleti,
govorimo o destinaciji koja obuhva¢a Osjectko-baranjsku i Vukovarsko-srijemsku Zzupaniju. lako
odvojene kao dvije regionalne cjeline, obje Zupanije obuhvaéene su zajedni¢kim programima izleta
posjetitelja s rijecnih krstarenja. Razvoj rijeCnih krstarenja u Hrvatskoj zapocCeo je izgradnjom prvih
putnickih pristanista u Vukovaru i lloku te se ozbiljne brojke pristajanja rijeénih kruzera na Dunavu
biljeze ve¢ od 2004. godine kada je u Vukovarsko pristaniste pristalo 57 rijecnih kruzera. Od tada pa do
danas putnicka pristanista na Dravi i Dunavu biljeze neprekidan rast, uz iznimke na rijeci Dravi tijekom
izrazito niskih vodostaja poput 2018. i 2019. godine. Osim na Dunavu i Dravi, rijeCna krstarenja
povremeno se odvijaju i ha rijeci Savi, ali zbog problema s plovnosti i neuredene infrastrukture putnickih
pristanista, godiSnje rijekom Savom plovi tek 2-3 kruzera. Dakle, moze se zakljuCiti da se za sada
medunarodna rijeCna krstarenja u Hrvatskoj odvijaju najve¢im dijelom na rijeci Dunav na kojemu se u
prosjeku zadnjih desetak godina realizira 90% od ukupnog broja pristajanja dok se preostalih 10%
prometa odvija na rijeci Dravi.

U grafikonu u nastavku prikazan je omjer broja pristajanja na Dunavu i Dravi u 2019. godini u kojoj je
radi iznimno niskog vodostaja rijeke Drave u drugoj polovici godine, vecina najavljenih pristajanja za
Osijek preusmjerena u putnicko pristaniste u Aljmasu.

U ukupnom broju pristajanja rijecnih kruzera u @
20179. godini 95% pristajanja ostvareno je u

putnickim pristanisStima na Dunavu, a tek 5% u

putni¢kom pristanistu Osijek na Dravi.

Grafikon 5: Udio ukupnog broja pristajanja rijecnih
kruzera u 2019. godini po rijekama

Izvor: LucCka uprava Vukovar/LuCka uprava Osijek,
vlastita obrada

Dunav = Drava

Promet putnika, odnosno njihov iskrcaj i ukrcaj s rijeCnih kruzera, odvija se na ukupno 5 putnickih
pristaniSta u dvije Zupanije, Osjecko-baranjskoj i Vukovarsko-srijemskoj i pod upravljanjem su luckih
uprava Vukovar i Osijek, kako je prikazano u tabeli u nastavku. Na podrucju Osjecko-baranjske zupanije
nalaze se 3 putnicka pristanista, Osijek, Batina i Aljmas, a Lucka uprava Osijek nadlezna je za upravljanje
samo putnickim pristaniStem na rijeci Dravi u Osijeku.

PristaniSte  Rijeka Zupanija Upravitelj

Vukovar Dunav Vukovarsko-srijemska Lucka uprava Vukovar
llok Dunav Vukovarsko-srijemska Lucka uprava Vukovar
Batina Dunav Osjecko-baranjska Lucka uprava Vukovar
Aljmas Dunav Osjecko-baranjska Lucka uprava Vukovar
Osijek Drava Osjecko-baranjska Lucka uprava Osijek

12
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Sva putni¢ka pristaniSta opremljena su svom potrebnom infrastrukturom za privez brodova na
medunarodnim rije¢nim krstarenjima kao i siguran iskrcaj/ukrcaj putnika. Svojom uslugom i razlicitim
programima putovanja te zastupljenosti na trzistu rijeCnih krstarenja istaknulo se nekoliko vodecih
kruzing kompanija poput Vikinga, Croisi Europe, Apollo River Managementa, Luftnera i Ama
Waterwaysa, a u nastavku je prikaz udjela kruzing kompanija i touroperatora u ukupnom prometu na
putni¢kim pristanistima na Dunavu i Dravi u 2019. godini.

Viking River Cruises
Grafikon 6: Prikaz udjela
pristajanja rijeCnih kruzera
na Dunavu u 2079. godini = Dr Luftner R
prema  nazivu  kruzing
kompanije/touroperatora
Izvor: Lucka uprava = Croisi Europe
Vukovar, vlastita obrada

= Scylla

= Apollo River Managment

= Ama Waterways

mm

Ostali

Interc. Waterway
Grafikon  7:  Prikaz ¢
udjela pristajanja = Mohach 1
rijeCnih  kruzera na . Scenic @
Dravi u 2079. godini %

prema nazivu kruzing
kompanije/touroperato

= Riseday

ra m Emerald Waterways
Izvor:  LuCka uprava

Osijek/vlastita obrada = Europ. Cruise Line

Croisi Europe

Kruzing kompanija Viking i dalje je vode¢a kompanija u programima medunarodnih rijeCnih krstarenja
u nasoj destinaciji koja sa svojim dolascima drzi udio 1/5 od ukupnog broja dolazaka rije¢nih kruzera u
putnicka pristanista u Hrvatskoj. Uz nekoliko preostalih kruzing kompanija koji su stalni gosti u nasim
unutarnjim vodama poput Luftnera i Ama Waterwaysa, iz godine u godinu javljaju se novi touroperatori
koji zbog velike potraznje za rijeénim krstarenjima u ovoj grani turizma nalaze financijsku opravdanost.
Kako su prva pristajanja zapocela u Vukovaru gdje je i otvoreno prvo putni¢ko pristaniste, ovo mjesto
pristajanja najceS¢e je zastupljeno u programima krstarenja rijeCnih kruzera i biljezi najveci broj
pristajanja. Samo u Vukovaru u 2019. godini na ukrcaj i iskrcaj putnika pristao je 351 rijeCni kruzer,
slijede ga pristajanja u Aljmasu sa 86 pristajanja, lloku sa 71 pristajanjem te 49 pristajanja u Batini.

Najnize brojke pristajanja u sezoni 2019. godine zabiljezilo je putnicko pristaniste u Osijeku koje je
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unato¢ puno veé¢em najavljenom broju pristajanja zabiljeZilo dolazak samo 32 kruzera. Razlog tome je
izrazito nizak vodostaj Drave od sredine do kraja sezone pristajanja Sto je rezultiralo velikim
poveéanjem broja pristajanja u najblizem pristanistu na Dunavu u Aljmasu. U osjeCkom pristanistu
vidljiv je i drugaciji raspored udjela kruzing kompanija gdje prednjac¢i kompanija Intercontinental
Waterways, a slijede ga Mohacs 1 i Scenic Rivercuises, kako je prikazano na prethodnom grafikonu.
Pojedini touroperatori na Dravi javljaju se sezonski poput vodec¢eg u 2019. godini koji je u najmu imao
plovilo River Discovery Il i koje je trenutno u vlasnistvu tvrtke Global River Cruising. Najveca razlika
spram dunavskih pristanista je upravo u udjelu gostiju iz susjedne Madarske. Razlog tomu je dolazak
jedinog broda koji plovi na relaciji Madarska-Hrvatska, broda Mohacs 1, koji je u 2019. godini ukupno
pristao 5 puta i s kojim je u putnickom pristaniStu iskrcano ukupno 187 putnika iz Madarske.

Ukupan broj gostiju iz Madarske Cini udio
od 515% ukupnog broja od 3633
posjetitelja koji su rijekom Dravom pristigli
na podrucje OsjeCko-baranjske Zupanije.

Grafikon 8: Udio Madarskih posjetitelja u
ukupnom broju putnika u putni¢kom pristanistu
Osijek

Izvor: Lu€ka uprava Osijek/vlastita obrada

Madarska Ostali

Putnici u medunarodnim rije¢nim krstarenjima osobe su uglavnom starije zivotne dobi i visoke platezne
moci. lako trendovi u rijecnim krstarenjima idu u smjeru uvodenja novih programa namijenjenih
obiteljskim krstarenjima i mladima, za sada ova kategorija putnika ne zauzima znacajniji udio u
cjelokupnoj potraznji. Analizirajuci popise putnika takoder se zakljuCuje da se radi uglavhom o bracnim
parovima ili ¢lanovima iste obitelji. Premda starije zivotne dobi vecina putnika na rije¢nim krstarenjima
ipak je aktivna. Najveci broj putnika dolazi iz Sjedinjenih Americkih Drzava Ciji je udio 36,7%, iz Velike
Britanije 14% iz Njemacke 18,6%.

Sjedinjene Americke

Grafikon 9: Udio Drzave
posjetitelia  po  zemlji Njemacka @
porijekla u  putnickim Velika Britani @
v | | )
pristanistima na Dunavu elika Britanija
Izvor:  LuC¢ka  uprava = Ostali )
Vukovar/vlastita obrada
® Francuska
= Kanada %
Svicarska

Posjetitelji koji su u 2019. godini destinaciju posjetili rijecnim putem i dalje pripadaju ,Baby Boom”
generaciji. Dob ovih putnika i dalje se kre¢e u prosjeku od 68-72 godine starosti. Na putnickim
pristani$tima na Dunavu iz Cijih statisti¢kih podataka je izradena analiza putnika, nije zabiljezen dolazak
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gostiju iz Madarske u znacajnijem postotku.

Zaklju¢no, ukupno je u putni¢kim pristanistima na Dunavu i Dravi, u 2019. godini pristalo 589 rije¢nih
kruzera od ¢ega 557 na Cetiri pristaniSta na Dunavu i 32 na Dravi. Osjecko-baranjsku i Vukovarsko-
srijemsku Zupaniju posijetilo je 60 711 putnika s rijecnih krstarenja. Od ukupnog broja 589 pristajanja u
destinaciji u 2019. godini, 167 pristajanja ostvareno je u putnickim pristaniStima Batina, Aljmas i Osijek
na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije.

Iz prikazanog grafikona vidljiv je udio pristajanja
rijeCnih kruzera na putnickim pristanistima na
podrucju Osjecko-baranjske Zupanije koji iznosi
28% od ukupnog broja pristajanja. Veci broj
pristajanja od 72% ostvaren je u putnickim
pristanistima u Vukovaru i lloku na podrucju
Vukovarsko-srijemske Zupanije na kojima je u
2019. godini pristalo ukupno 422 rije¢na kruzera.

Grafikon 10: Udio pristajanja rijecnih kruzera u 2079.
godini na podrudju OsjeCko-baranjske Zupanije
Izvor: LuCka uprava Vukovar/Lucka uprava Osijek,

vlastita obrada
Vukovarsko-srijemska Zupanija

Osjecko-baranjska Zupanija

U grafikonima u nastavku prikazan je promet ukupnog broja dolazaka rije¢nih kruzera na putni¢kim
pristanistima na Dunavu i Dravi kroz razdoblje 2009./2010.-2019. godine. Dok je na putnickim
pristaniStima na Dunavu vidljiv konstantan rast broja pristajanja uz manje oscilacije, na putnickom
pristanistu u Osijeku se zbog izrazito niskih vodostaja i problema plovnosti ¢esto dogadaju otkazivanja
ili preusmjeravanja na druga pristanista.

Broj pristajanja kruzera na Dunavu Broj pristajanja kruzera naDravi
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Grafikon 11: Broj pristajanja kruzera na Dunavu

Izvor: LuCka uprava Vukovar/vlastita obrada
Grafikon 12: Broj pristajanja kruzera na Dravi
Izvor: LuCka uprava Osijek/vlastita obrada

U promatranom razdoblju vidljiv je stalni rast broja dolazaka rije¢nih kruzera u putnicka pristanista na
Dunavu i Dravi (uz iznimku 2018./2019. zbog niskog vodostaja rijeke Drave). Najveéi postotak porasta
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dolazaka rijeénih kruzera biljezi se upravo 2019. godine kada je u odnosu na 367 pristajanja ostvarenih
u 2018. godini zabiljezen porast od 60,49%.

Zaklju€no, udio gostiju iz susjedne Madarske od 5,15% biljezi se za sada jedino na pristanistu u Osijeku
i u ukupnom broju posjetitelja s medunarodnih rijeénih krstarenja od 60 711 je relativno malen. Medutim
promatrajuéi turisticki promet na podrucju OsjeCko-baranjske zZupanije u kojem gosti iz Republike
Madarske imaju udio od 1,99%, postotak madarskih gostiju koji Zupaniju posjete rijeénim putem od
5,15% je znacajno veci.

3.3 Analiza posijetitelja iz Republike Madarske

Institut za turizam proveo je istrazivanje stavova i potrosnje turista u Hrvatskoj, po prvi put provedeno
na podrucju cijele Hrvatske, od svibnja 2019. do ozujka 2020. godine. Istrazivanje je provedeno prema
metodoloskom okviru istrazivanja TOMAS Hrvatska i proSireno istrazivanjem obiljezja putovanja i
boravka turista u Hrvatskoj. Istrazivanje je provedeno primarnom, kvantitativnom metodom u kojoj se
podaci prikupljaju osobnim intervjuom s turistima, uz koristenje strukturiranog upitnika. Provedeno je
na uzorku od 13.582 ispitanika u hotelima, hostelima, kampovima i obiteljskom smjestaju u 143 mjesta
diljiem Hrvatske, a obuhvaceni su domadi gosti i gosti s 24 najvaznija emitivna trziSta. Od 13 582
ukupnih ispitanika, ispitano je 11 210 stranih turista od toga 2,6% turista iz Republike Madarske,
odnosno njih 354. U Kontinentalnoj Hrvatskoj istrazivanje je provedeno na uzorku od 1 256 ispitanika u
Slavoniji. U istrazivanje nisu ukljuceni posjetitelji u medunarodnim rijecnim krstarenjima. Rezultati
istrazivanja podijeljeni su na Jadransku i Kontinentalnu Hrvatsku, a u nastavku analize prikazat ¢e se
podaci prikupljeni ovim istrazivanjem s naglaskom na posijetitelje iz Republike Madarske.

Prema zakljucku provedenog istrazivanja na nivou cijele Hrvatske 43 godine je prosjecna starost turista,
43% posjetitelja je fakultetski obrazovano, a 48% gostiju ima prosjeCna mjese¢na primanja veéa od
3.000 €.

U Kontinentalnoj Hrvatskoj kojoj pripada i podrucje ove Analize, podaci se bitno razlikuju od podataka
za Jadransku Hrvatsku. Dok je more motiv dolaska za 81% gostiju u Jadranskoj Hrvatskoj, u
Kontinentalnoj Hrvatskoj motivi prirode, touring, city break, sport i rekreacija zauzimaju udio od 24% do
32% i gotovo su podjednako rasporedeni. lako je na nivou Hrvatske udio gostiju koji su ve¢ posjetili
Hrvatsku tri ili viSe puta veci od 50%, Kontinent je viSe puta posjetilo tek 33% ispitanika, a njih 53% je
ovdje prvi puta. Nadalje, 38% gostiju u Kontinentalnu Hrvatsku dolazi bez pratnje, 32% u pratnji partnera,
16% s prijateljima i 14% u krugu obitelji, a najveci udio ¢ak 58% dolazi ih cestovnim prijevozom.
ProsjeCan boravak gostiju u Kontinentalnoj Hrvatskoj je 2,9 noc¢enja, a glavne aktivnosti su odlazak u
restorane, razgledavanje gradova, posjeti nacionalnim parkovima, povijesnim gradevinama, muzejima
i galerijama, pjeSacenje i ostale sportske, rekreativne, zabavne i kulturne aktivnosti. Ljepota prirode i
krajolika, ljepota mjesta, osobna sigurnost, atmosfera i ugodaj te gostoljubivost lokalnog stanovnistva
najbolje su ocijenjeni elementi ponude Hrvatske. U Kontinentalnoj Hrvatskoj gosti su najmanje
zadovoljni ponudom zabave, prilagodenosti destinacije osobama s posebnim potrebama, biciklistickim
rutama i stazama te informacijama u zasti¢enim prirodnim podrugjima. Prosje¢ni dnevni izdaci u
destinaciji su 115€ od ¢ega se 54% izdataka odnosi na uslugu smjestaja, a 17% na uslugu hrane i pi¢a
izvan smjestajnog objekta’.

1 Stavovi i potrodnja turista u Hrvatskoj, TOMAS 2019, Institut za turizam
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U nastavku ¢e se dati statisticki podaci za posjetitelje iz Republike Madarske preuzeti i obradeni iz
Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj, TOMAS 2019, Institut za turizam, a usporedno s podacima za
posjetitelje u Kontinentalnoj Hrvatskoj. U opisnom dijelu koriSteni su podaci i iz IzvjeS¢a o radu
Turisticke zajednice OsjeCko-baranjske zupanije za 2019. godinu koja je uzeta kao zadnja godina bez
poremecaja na turistickom trzistu uzrokovanog pandemijom COVID-19.

Dob posijetitelja

Nema velike razlike u prosje¢noj starosti = Do25 %
posijetitelja na nivou cijele RH i ona iznosi 43

godine. U  Kontinentalnoj  Hrvatskoj 26-35

najzastupljeniji su oni mladi od 30 i stariji od

50 godina. " 36-45

Ovaj prosjek vidljiv je i kod gostiju iz Madarske = 46-55

Ciji je najveéi udio godisSta 36-45 godina i

iznosi 32%. u 56iviSe

Grafikon 13: Dob posjetitelja iz Madarske
Izvor: Stavovi i potroSnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada

Stupanj obrazovanja posijetitelja

U Kontinentalnoj Hrvatskoj udio fakultetski
obrazovanih gostiju visi je od prosjeka (48%).

.
Obrazovaniji gosti zastupljeniji su medu 0
gostima hotela vise kategorije i njihov motiv 3
dolska je kultura i umjetnost te posjet ruralnim VoS
podrucjima.
VSS
Kod gostiju iz susjedne Madarske takoder je
vidljiv velik udjela fakultetski obrazovanih
posjetitelia od 29% onih sa zavrSenim
fakultetom do 37% onih sa viSom stru¢nom Grafikon 14: Stupanj obrazovanja posjetitelja iz Madarske
spremom. Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada

17



A

ﬁ ANCORIS Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

MjesecCna primanja posjetitelja u €

Kontinentalna Hrvatska biljezi znatno maniji = do 1000 a,%

udio gostiju s viSim primanjima od 39%.

Opcenito na temelju istrazivanja zakljueno je = 1001 do

da gosti s prosjetno najvis§im primanjima 2000

kuéanstva dolaze iz Republike Koreje, = 2001 do

Svicarske, skandinavskih zemalja, 3000

Nizozemske i SAD-a. 3001 do
4000

Gosti iz Republike Madarske u najvecem = viSe od 4001

postotku od 42,7% imaju prihod od 2 000 do 3
000 €.

Grafikon 15: Mjese¢na primanja posjetitelja iz Madarske
Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj/vlastita obrada

Pratnja posjetitelja na putovanju

® samci
Udio od 38% gostiju u Kontinentalnu Hrvatsku
dolazi bez pratnje, 32% u pratnji partnera, 16%
s prijateljima i 14% u krugu obitelji.

= obitelj
Kod gostiju iz Republike Madarske ovdje je
vidljiva znatna razlika. Najveéi udio upravo
dolazi u krugu obitelji njih ¢ak 54,6%, a bez ® prijatel
pratnje samo 4,7% posjetitelja.

Grafikon 16: Pratnja posjetitelja iz Madarske
Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada

Motivi dolaska posjetitelja s udjelom ve¢im od 5%

Motivi dolaska u Kontinentalnoj Hrvatskoj = more

vec¢inom se odnose na prirodu 31,7%, zatim . @@i
organizirane ture i razgled 26%, posjet city break

gradovima 25,9% te sport i rekreacija 21,4%. = priroda

Zbog posla dolazi 21,7% turista, a kultura i

umjetnost je motiv dolaska za 157% = touring

posjetitelja. Na razgled sela motiviralo se

9,6% a gastronomiju 6,6%  gostiju. = kultura

Planinarenje je motiv za dolazak 9,8% gostiju,

a manifestacije i dogadanja za 6,5% gostiju. " sport

Posjetitelji iz Madarske s druge strane, najvise = selo

su motivirani dolaskom na more njih 85,6%

Sto je razumljivo obzirom da je analiza radena Grafikon 17: Motivi dolaska posjetitelja iz Madarske
na podrugju cijele RH. Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada
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Prijevozno sredstvo dolaska posijetitelja

U Kontinentalnu Hrvatsku vecina gostiju

dolazi cestovnim prijevozom, odnosno = cestovni
automobilom 45,2%, automobilom s kamp-
kucicom 0,5%, kamperom 2,9%, autobusom ® zradni

8,9%, motociklom 3,1% i biciklom 0,2%.
ZraCnim prijevozom stize 37,4% ispitanih.
Rije¢ni prijevoz nije zabiljezen kao sredstvo
dolaska.

ostalo

Grafikon 18: Dolazak posjetitelja iz Madarske

Gotovo svi posjetitelji iz Republike Madarske Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada

dolaze u Hrvatsku cestovnim prijevozom $to
je ocekivano obzirom ¢injenicu da se radi o
susjednim drzavama.

Prosjecan broj no¢enja

Cak 73% posjetitelia u Slavoniji ostvaruje = 1do3 mm
jedno do tri nocenja. Prosjecno najduzi ﬁ

boravak u RH ostvaruju gosti iz Nizozemske, = 4do7
Njemacke i Belgije. Najkraéi boravak 2 do 10
. .. e .. (o}
ostvaruju gosti iz Japana, domacdi i gosti iz
susjedne BiH, a najduZzi oni koji u RH dolaze =11 do 14
motivirani morem i koji se u prosjeku navise
zadrzavaju u kampovima. = 15 vide
Cak 57% posjetitelja iz Madarske zadrzava se Grafikon 19: Dob posjetitelja iz Madarske

... . . Izvor: Stavovi i potrosnja turista u Hrvatskoj /vlastita obrada
u RH 4-7 dana, Sto je velika razlika u odnosu P / J/

na prosjek zadrzavanja gostiju u OBZ koji
iznosi 2,33 dana.

Najvec¢i udio u aktivnostima turista u Kontinentalnoj Hrvatskoj zauzimaju razgledi grada, odlasci u
restorane, a zatim posjeti nacionalnim parkovima i zasti¢enim prirodnim podru¢jima te posjet
povijesnim gradevinama, muzejima, galerijama i izlozbama. Posijetitelji iz Republike Madarske obzirom
na postotak motiva dolaska koji je more, u najve¢em dijelu uZivaju u plivanju i kupanju, zatim slijede
razgledavanje gradova i odlazak u restorane, dok se od sportskih aktivnosti najviSe bave hodanjem,
tréanjem i ronjenjem.

Usporeduju¢i podatke iz analize posijetitelja iz susjedne Madarske dobivene iz rezultata Stavova i
potrosnje turista u Hrvatskoj provedenog od strane Instituta za turizam s podacima o turistickom
prometu u Osjecko-baranjskoj Zupaniji i Kontinentalnoj Hrvatskoj opéenito, vidljiv je prostor za
produzenje boravka madarskih gostiju u Zupaniji, a usmjeravanjem programa prema njihovim motivima
dolaska i poveéanjem broja dolazaka u konacnici.

19



4

Analiza postojecegq stanja
granicnih prijelaza

Analysis of the current state of
border crossings



—~
4

A ANCORIS

Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

4. Analiza postojeceqg stanja granicnih prijelaza

Zakon o nadzoru drzavne granice
drzavnu granicu definira kao prostor
koji se rasprostire nad zemljinom
povrsinom u visinu, na povrsini tla i
u dubinu zemlje, dok grani¢nu crtu
definira kao koordinatno odredenu
crtu koja na kopnu, moru, rijekama i
jezerima dijeli teritorij Republike
Hrvatske od teritorija susjedne
drzave. Kao granica uzima se Cesto
lanac najvisih planinskih vrhova,
razvode dviju rijeka, geometrijska
sredina rijeke (uglavnom plovne),
njezin najdublji tok ili matica. Sto se
tiCe voda, svakoj drzavi pripada
jedan dio obale, ili je jedan dio
slobodan.

Kopnene granice Republike
Hrvatske ukupno su duge 2028
kilometara, a s Republikom
Madarskom granica je duga 355,5
kilometara. Na tom poducju nalazi
se Sest cestovnih granicnih pijelaza,
od kojih je Cetiri na poducju Osjecko-
baranjske Zupanije. Vecina
tuistickih dolazaka u
prekogranicnom podrucju odvija se
upravo preko cestovnih granicnih
prijelaza, dok su unutarnji vodni
putovi nedovoljno iskoristeni za
razvoj tuizma u prekogranicnom
podrucju.

The Law on State Border
Surveillance defines the state border
as an area that extends above the
earth's surface in height, on the soil
surface and in the depth of the earth,
while it defines a border line as a
coordinate line that separates the
territory of the Republic of Croatia
from the territory of the neighboring
country.. The chain of the highest
mountain peaks, the watershed of
two rivers, the geometric middle of
the river (mostly navigable) or its
deepest course line are often taken
as the boundary. As for the waters,
each state owns one part of the
coast, or one part is free.

The land borders of the Republic of
Croatia are a total of 2,028
kilometers long, and the border with
the Republic of Hungary is 355.5
kilometers long. There are six road
border crossings in this area, four of
which are in the Osijek-Baranja
County. Most tourist arrivals in the
cross-border area take place
through road border crossings, while
inland waterways are insufficiently
used for the development of tourism
in the cross-border area.
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4.1 Rijeke kao drzavna granica

U teoriji medunarodnog prava drzavnu granicu definira se kao crtu do koje se proteze drzavno podruéje
ili plohu koja presijeca grani¢nom crtom zracni prostor, povrsinu zemlje i podzemlje izmedu susjednih
zemalja. Za zemlje koje imaju more granica na moru oznacava se kao ploha koja na vanjskom rubu
teritorijalnog mora okomito presijeca zracni prostor, povrSinu mora sa dnom i podmorjem i dijeli
teritorijalno more drzave od slobodnog mora ili teritorijalnog mora susjedne drzave. Zakon o nadzoru
drzavne granice drzavnu granicu definira kao prostor koji se rasprostire nad zemljinom povrsinom u
visinu, na povrsini tla i u dubinu zemlje, dok grani¢nu crtu definira kao koordinatno odredenu crtu koja
na kopnu, moru, rijekama i jezerima dijeli teritorij Republike Hrvatske od teritorija susjedne drzave.

Drzavna granica je zamisljena crta koja omeduje drzavno podrucje jedne drzave. Gotovo sve su
utvrdene medudrzavnim dogovorima, a poneka je odredena uz pomo¢ suda. Obiljezene su kamenjem i
stupovima, a u novije vrijeme prometnim znakovima. Kao granica uzima se Cesto lanac najviSih
planinskih vrhova, razvode dviju rijeka, geometrijska sredina rijeke (uglavnom plovne), njezin najdublji
tok ili matica. Sto se ti¢e voda, svakoj drzavi pripada jedan dio obale, ili je jedan dio slobodan.

Kada se govori o podjeli drzavne granice najceS¢e postoje podjele na prirodne granice i umjetne
granice. Prirodnim granicama smatraju se prirodni oblik tla; rijeke ili planinski masivi. Kada se govori o
rijekama, kanalima i jezerima tada mozemo izvrSiti dvije osnovne podjele. Prva skupina bi bile
nacionalne ili takozvane unutarnje rijeke. To su one rijeke koje od svog izvora do us¢a u more ili u neku
drugu rijeku protjeCu samo u granicama jedne drzave. One Cine dio drzavnoga podrucja. Gledajuci u
odredbe medunarodnog prava mozemo ustanoviti da ne postoji pravilo opéeg medunarodnog prava
koje bi drugim drzavama davalo pravo da njihovi brodovi pod njihovom zastavom plove tim rijekama.
Druga vrsta rijeka kada govorimo o podjeli bi bile medunarodne rijeke. Jednostavnom definicijom moze
se reci da su to onerijeke koje razdvajaju podrucje dviju drzava, ili prolaze kroz vise drzava. Rijeka Drava
medunarodna je rijeka. Kada govorimo o upotrebi medunarodnih rijeka takoder postoji podjela. Postoje
dvije velike skupine. Plovidba plovnim dijelom rijeke uzvodno od uséa do tocke do koje je ta plovidba
moguca, te koriStenje vodenih tokova u druge svrhe, za proizvodnju elektricne energije i irigaciju npr.
Govorimo |i nadalje o rezimu plovnih putova potrebno je spomenuti Barcelonsku konvenciju sa
Statutom iz 1921. Ta konvencija koja je na snazi i dan danas za njezine ¢lanove se uz mnostvo propisa
ipak moze svesti na temeljna Cetiri nacela:

1. Sloboda plovidbe i jednakost tretmana za brodove pod zastavom svih drzava stranaka. U tome je izuzeta
kabotaZza (prijevoz robe i putnika izmedu luka iste pribrezne drzave na rijeci),

2. Pristojbe se mogu naplacivati samo za stvarno pruzene usluge i za odrzavanje ili poboljSanje plovnosti
rijeke, a ne u svrhu obogacenja,

3. Predvidaju se znatne obveze za svaku pribreznu drzavu glede njezina sektora medunarodne rijeke. Ta
drzava ne smije postavljati nikakve zapreke za plovidbu, mora uklanjati podrtine, i odrzavati plovnost rijeke,

4. Konvencija podrazumijeva razli¢ite moguénosti upravljanja medunarodnim rijekama: pojedinacno(svaka
drzava u svome sektoru), regionalno (sve pribrezne drzave zajedno) ili medunarodno (pribrezne i trece
drzave).

Tokovi medunarodnih graniénih i drugih rijeka nisu u samovoljnoj vlasti odredene pribrezne drzave.
Glavno pravilo je da ni jedna drzava prema medunarodnom pravu ne smije izmijeniti prirodne uvjete
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podrucja susjednih drzava. To bi znacilo da ni jedna drzava ne smije zaustaviti ili skrenuti tok vode koji
teCe kroz njeno podrucje u podrucje druge drzave. Nadalje, voda se ne smije upotrebljavati tako da bi
se ugrozila susjedna drzava.

Drava je druga po redu rijeka s najduljim vodotokom na podru¢ju RH. U Hrvatskoj teCe ukupnom
duljinom od 323 kilometra, ukljucujuéi i dio toka koji €ini drzavnu granicu. Rijeka Drava €ini granicu
izmedu Hrvatske i Madarske na duzini od 136 km. Od Drave u Hrvatskoj jedino rijeka Sava ima dulji
vodotok (510 kilometara). Pritom je povrsina sliva rijeke Drave nesto veca od 41 tisuce kilometra
Cetvornih te se Drava uz Savu, Dunav, Kupu i Muru ubraja u rijeke crnomorskog sliva s vrlo velikim
slivnim povrSinama. Gotovo Sestina ukupne povrsine njena sliva nalazi se u Hrvatskoj — oko 7 tisuca
kilometara Cetvornih. Manji dio toka Drave nalazi se na sjeveroistoku Italije iz koje ulazi u Austriju.
Znatni dio vodotoka Drave je upravo u Austriji odakle ulazi u Sloveniju, a zatim i u Hrvatsku na sjeveru
zemlje. Prolazi Medimurjem gdje se ubrzo pretvara u prirodnu drzavnu granicu Hrvatske i Madarske.
Njezin put i zavrSava na podruc¢ju RH u Osjecko-baranjskoj zupaniji.

4.2 Analiza postojeceg stanja granicnih prijelaza

Kopnene granice Republike Hrvatske ukupno su duge 2028 kilometara. Hrvatska na kopnu granici s
pet zemalja prema duzine granice kako je prikazano u nastavku:

.br. Duljina granice u km
1. Bosna i Hercegovina 855,3
2. Slovenija 667,8
3. Madarska 355,5
4, Srbija 317,6
5. Crna Gora 22,6

Prijelaz putnika i roba preko granice odvija se preko granicnih prijelaza koji se dijele na:

—_

stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba s inspekcijskim sluzbama,
stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba,
stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika,

stalni granicni prijelazi za pograni¢ni promet,

o bk~ D>

sezonski granicni prijelazi za medunarodni promet putnika.

Stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba s inspekcijskim sluzbama su prijelazi na
kojima se neprekidno obavljaju poslovi iz nadleznosti policije i carine, a poslovi iz nadleznosti
veterinarske, fitosanitarne, sanitarne i prometne inspekcije u skladu s odgovaraju¢im zakonom i
medunarodnim ugovorima.

Stalni grani¢ni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba bez inspekcijskih sluzbi su prijelazi na
kojima se obavljaju poslovi iz nadleznosti policije i carine. Preko ovih grani¢nih prijelaza mogu se
uvoziti, izvoziti ili provoziti vrste roba koje ne podlijezu inspekcijskom pregledu na granici ili je njihov
promet reguliran posebnim propisom.
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Stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika su prijelazi na kojima se obavljaju poslovi iz
nadleznosti policije i carine, otvoreni za medunarodni putnic¢ki promet.

Stalni granicni prijelazi za pograni¢ni promet su prijelazi odredeni za prelazak drzavne granice sukladno
pravilima rezima pograniénog prometa utvrdenog sporazumom o pograni¢énom prometu sa susjednom
drzavom. Sukladno pravilima rezima pogranicnog prometa stanovnici pograni¢nog podrucja mogu
prelaziti drzavnu granicu i preko drugih graniénih prijelaza.

Sezonski granic¢ni prijelazi za medunarodni promet putnika su prijelazi na kojima se obavljaju poslovi iz
nadleznosti policije i carine, otvoreni za medunarodni putnicki promet. Ovi prijelazi otvaraju se za
promet u razdoblju od 1. travnja do 31. listopada svake kalendarske godine, osim ako medunarodnim
ugovorom nije drugacije odredeno. Ukoliko u kalendarskoj godini uskrsni blagdani zapocCnu prije 1.
travnja, sezonski granicni prijelazi otvaraju se za promet sedam dana prije pocetka blagdana.

Granicni prijelazi Republike Hrvatske na granici s Madarskom uredeni su kako je prikazano u tabeli u
nastavku:

Stalni grani¢ni prijelazi za | Stalni granicni prijelazi za Stalni grani¢ni prijelazi za

medunarodni promet putnika i | medunarodni promet putnika i medunarodni promet putnika u

roba u cestovnom prometu roba u zeljeznickom prometu cestovnom prometu
DubosSevica Koprivnica Gorican Il
Gorican Kotoriba Baranjsko Petrovo Selo
Terezino Polje Beli Manastir Donja Dubrava
Donji Miholjac Kotoriba
Gola Legrad

Ferdinandovac

Sopje

Cestovni granicni prijelazi Hrvatska-Madarska prikazani su na karti u nastavku:

1. Granicni prijelaz Gori¢an (HR) -Letenye (HU)

Granicni prijelaz Gola (HR) -Berzence (HU)

Granicni prijelaz Terezino Polje (HR) -Barcs (HU)
Granicni prijelaz Donji Miholjac (HR)-Dravaszabolcs (HU)

Granicni prijelaz Baranjsko Petrovo Selo (HR) -Beremend (HU)

S T o

Granicni prijelaz Dubosevica (HR)-Udvar (HU)
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Slika 1: Karta cestovnih granicnih prijelaza Hrvatska-Madarska
Izvor: https://baustela.hr

Granicni prijelazi s Madarskom u nadleznosti PU osjecko-baranjske su:

+  Stalni granicni prijelaz za medunarodni promet putnika i roba u cestovnom prometu Donji Miholjac,
(Policijska postaja Donji Miholjac)
Stalni granicni prijelaz za medunarodni promet putnika u cestovnom prometu Baranjsko Petrovo Selo,
(Postaja granicne policije Beli Manastir)
Stalni granicni prijelaz za medunarodni promet putnika i roba u cestovhom prometu DuboSevica,
(Postaja granicne policije Beli Manastir)

+  Stalni granicni prijelaz za medunarodni promet putnika i roba u zeljeznickom prometu Beli Manastir.

Na podrucju Osjecko-baranjske zupanije nalazi se samo jedan stalni granicni prijelaz za medunarodni
promet putnika i roba u rijeGnom prometu kao i nalazi se u Osijeku.

Sektor za granicu prati, analizira, uskladuje i organizira provodenje mjera i rjeSenja pri policijskim
poslovima na drzavnoj granici, aerodromima i lukama unutarnjih voda otvorenim za medunarodni
promet. Prati primjenu propisa o nadzoru i prelazenju drzavne granice te prati, analizira i koordinira
poslove u vezi nezakonitih migracija. Nadzor drzavne granice u nadleznosti PU osjecko-baranjske
provodi se preko dvije specijalizirane grani¢ne postaje (Postaja grani¢ne policije Beli Manastir i Postaja
granicne policije Dalj) i jedna mjesovita postaja (Policijska postaja Donji Miholjac).

Kada se govori o Zakonu o nadzoru drzavne granice Republike Hrvatske najvaznije je rec¢i da se
Zakonom o nadzoru drzavne granice ureduju pitanja kao $to su nadzor drzavne granice, poslovi
granicne policije, medunarodna suradnja izmedu Republike Hrvatske i ostalih zemalja, kao i suradnju
ostalih drzavnih sluzbi na granici. Nadzor drzavne granice je kontrola prelaska drzavne granice i zastita
drzavne granice, a obavlja se radi:
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osiguranja nepovredivosti drzavne granice i drzavnog podrucja Republike Hrvatske

zastite Zivota i zdravlja ljudi

sprecavanja i otkrivanja kaznenih djela i prekr§aja te otkrivanja i pronalaska pocinitelja istih
sprecavanja nezakonitih migracija

sprecavanja i otkrivanja drugih opasnosti za javnu sigurnost, pravni poredak, i nacionalnu sigurnost.

Ovim Zakonom se ureduju pojmovi granicne crte i drzavne granice, reguliraju tijela i njihove ovlasti za
nadzor drzavne granice, odreduje se prelazak drzavne granice kao i grani¢nog prijelaza, regulira se
pojam granicne kontrole, takoder se odreduje i regulira pojam grani¢ne crte i zastite drzavne granice,
reguliraju se poslovi granicne policije u unutrasnjosti drzave, medunarodna granicna policijska
suradnja, prikupljanje, pohrana, obrada, koristenje i zastita podataka.

Nadzor drzavne granice uskladen je s medunarodnim direktivama kako slijedi:

Uredba (EU) 2016/399 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. oZujka 2016. o Zakoniku Unije o pravilima
kojima se ureduje kretanje osoba preko granica (Zakonik o schengenskim granicama)

Uredba (EU) 2017/2226 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. studenoga 2017. o uspostavi sustava
ulaska/izlaska (EES) za registraciju podataka o ulasku i izlasku te podataka o odbijanju ulaska za
drzavljane tre¢ih zemalja koji prelaze vanjske granice drzava €lanica i odredivanju uvjeta za pristup EES-u
za potrebe izvrSavanja zakonodavstva te o izmjeni Konvencije o provedbi Schengenskog sporazuma i
uredbi (EZ) br. 767/2008 i (EU) br. 1077/2011

Uredba (EU) 2018/1240 Europskog parlamenta i Vije¢a od 12. rujna 2018. o uspostavi europskog sustava
za informacije o putovanjima i odobravanje putovanja (ETIAS) i izmjeni uredaba (EU) br. 1077/2011, (EU)
br. 515/2014, (EU) 2016/399, (EU) 2016/1624 i (EU) 2017/2226.

Uredba (EU) 2019/817 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. svibnja 2019. 0o uspostavi okvira za
interoperabilnost informacijskih sustava EU-a u podruéju granica i viza i izmjeni uredaba (EZ) br. 767/2008,
(EU) 2016/399, (EU) 2017/2226, (EU) 2018/1240, (EU) 2018/1726 i (EU) 2018/1861 Europskog parlamenta
i Vije¢a te odluka Vije¢a 2004/512/EZ i 2008/633/PUP

Uredba (EU) 2019/1896 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. studenoga 2019. o europskoj granicnoj i
obalnoj strazi i stavljanju izvan snage uredaba (EU) br. 1052/2013 i (EU) 2016/1624

U cilju unaprjedenja prekograni¢ne suradnje izmedu Hrvatske i Madarske uskoro ¢e se graditi Cetiri
nova granicna prijelaza kako bi se smanjila prosjecna udaljenost izmedu njih koja iznosi 50 kilometara,
dok su prijelazi u zapadnim zemljama svaka dva do Cetiri kilometra. Time ¢e se doprinijeti unaprjedenju
prekogranicne suradnje izmedu Hrvatske i Madarske s posebnim naglaskom na prometnom
povezivanju u cilju razvoja zelene politike, odrzivog rasta i razvoja te jacanja gospodarskih aktivnosti u
prekogranicnom podrucju. Hrvatska je takoder osigurala i sve potrebne uvjete za potpunu primjenu
schengenskih standarda. PolitiCka odluka, kada bude donesena, imat ¢e i konkretne gospodarske
ucinke. Jedan od prvih sektora koji ée osjetiti opipljive benefite ¢lanstva u Schengenu bit ée upravo
turizam i to najprije na grani¢nim prijelazima s Madarskom i Slovenijom gdje viSe neée biti grani¢nih
kontrola. Dakle, ulaskom Hrvatske u Schengen olaksati ¢e se i dolazak madarskih turista u Hrvatsku
Sto ¢e doprinijeti povecanju prekograni¢nog turistickog prometa.
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5. Prijedlog koncepta razvoja prekogranicne plovidbe

Putnicki promet unutarnjim vodnim
putovima na podruc¢ju Osjecko-
baranjske zupanije, razvijen je samo u
obliku proizvoda medunarodnih
rijecnih krstarenja, tzv. kruzinga. U
vecoj mijeri odvija se rijekom Dunav,
dok na rijeci Dravi postoje ogranicenja
zbog uvjeta plovnosti tijekom izrazito
niskih vodostaja. Medutim prethodne
analize su pokazale da nema
ograniCenja  plovidbe za manje
putnicke  brodove, no  koncept
izletnicke plovidbe niti na rijeci Dravi
niti na rijeci Dunav na podrucju
Osjecko-baranjske zupanije za sada
nije razvijen.

Obzirom da je predmet ove analize
potencijal prekograni¢ne plovidbe
rijekom Dravom, u ovom poglavlju
prikazat ¢e se prijedlog koncepta
povezivanja turisticke atrakcijske
osnove u prekogranicnom podrucju
vodnim putem. Povezivanje raznih
oblika turisticke infrastrukture i
turisticke  atrakcijske  osnove u
jedinstvenu cjelovitu ponudu, doprinijet
¢e atraktivnosti ovog prekograni¢nog
podrucja.

Osim toga, ova analiza trebala bi
potaknuti investicije u pristanisnu
infrastrukturu te doprinijeti povecanju
interesa za ulaganja u novu turisticku
ponudu koja ¢e izmedu ostalog imati
za cilj i povecanje gostiju u
prekogranicnom podrucju.

Passenger traffic on inland waterways
in the Osijek-Baranja County has been
developed only in the form of products
of international river cruises, the so-
called cruising. It takes place to a
greater extent on the Danube River,
while on the Drava River there are
restrictions due to  navigability
conditions during extremely low water
levels. However, previous analyzes have
shown that there are no restrictions on
navigation for smaller passenger ships,
but the concept of excursion navigation
neither on the Drava River nor on the
Danube River in the Osijek-Baranja
County has not been developed yet.

Given that the subject of this analysis is
the potential of cross-border navigation
on the Drava River, this chapter will
present a proposal for the concept of
connecting the tourist attraction in the
cross-border area by water. Combining
various forms of tourist infrastructure
and tourist attraction base into a unique
comprehensive offer will contribute to
the attractiveness of this cross-border
area.

In addition, this analysis should
encourage  investment in  port
infrastructure  and  contribute to
increasing interest in investing in the
new tourist offer, which will, among
other things, aim to increase guests in
the cross-border area.
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5.1 Prijedlog koncepta razvoja prekogranicne plovidbe

Rijeka Drava prirodna je turisticka atrakcijska osnova OsjeCko-baranjske Zupanije. ProtjeCe njenim
zapadnim dijelom od naselja Podravska Moslavina kroz gradove Donji Miholjac, BeliSée, Valpovo i
Osijek. Uvjeti plovnosti rijekom Dravom omoguéavaju razvoj putnicke, izletnicke i sportsko-rekreacijske
plovidbe. Unato¢ tomu, njen potencijal u smislu razvoja rije€nog turizma nije iskoristen. Dravom se
organizirano plovi samo u medunarodnim rijeCnim krstarenjima Dunavom do Osijeka gdje se putnici
iskrcavaju i ukrcavaju na rije¢ne kruzere u novoizgradenom putni¢ckom pristanistu. Na rijeci Dravi na
podrucju Osjecko-baranjske Zupanije ne postoji druga raspoloziva pristaniSna infrastruktura za razvoj
rijecnog turizma.

Ova Analiza ima zadatak potaknuti razvoj prekograni¢ne plovidbe na podrucju gradova i naselja
smjestenih uz Dravu na nacin da identificira moguée razvojne potencijale objedinjujuéi turisticku
atrakcijsku osnovu s plovidbom. Analizom postojece turisticke atrakcijske osnove i turistiCke
infrastrukture smjestene neposredno uz rijeku Dravu ili s njom izravno povezane, vodilo se racuna da
se plovidba moze povezati s turistickom ponudom u neposrednoj blizini stvarajuci tako pretpostavku
za organizaciju jednodnevnih prekogranicnih izleta.

Priru¢nikom o pograni¢nim procedurama u plovidbi, cili ove Analize bio je potaknuti goste u
prekogranicnom podrucju na aktivnije koristenje postojecih turistickih brodova Sto ¢e u konacnici
doprinijeti i pove¢anom interesu za investicije u rijeCnom turizmu.

Primjeri dobre prakse u okruzenju govore u prilog Cinjenici da je izletnicka i sportsko-rekreacijska
plovidba turisticki proizvod za kojim raste potraznja. Povratak prirodi i rijekama turisticki je proizvod
koji treba iskoristiti na podrucjima koja imaju vodne putove te ih staviti u funkciju razvoja turizma.
Upravo prirodna turisticka osnova prednost je koju Osjecko-baranjska zupanija ima, a koja pogoduje
razvoju turizma. Zupanija je smjestena izmedu &etiri Zupanije i dvije drzave $to pogoduje privlagenju
velikog broja ljudi posebice na jednodnevne izlete i vikend odmore. Uz moguénost dolaska u Zupaniju
cestovnim, zeljeznickim i zraCnim putem, upravo u ovom prekograni¢énom podrucju mogu¢ je dolazak i
rijeénim putem. Upravo su rijeke Drava i Dunav potencijal Zupanije za razvoj rijeénog turizma u svim
oblicima i privlacenje veceg broja posijetitelja iz prekograni¢nih podrucja koristenjem vodnih putova u
dolasku.

Identifikacija turistickih resursa destinacije nije predmet ove Analize, obzirom da je ista radena u
nekoliko strateskih i studijskih dokumenata u cilju razvoja turizma na podrugju Zupanije. U ovoj Analizi
naglasak je na prirodnim turistickim resursima destinacije koje ¢ine unutarnji vodni putovi s naglaskom
na rijeku Dravu kao medunarodni vodni put i dijelom granicu s Republikom Madarskom. U prijedlogu
koncepta prekogranicne plovidbe dat ¢e se dva primjera mogucénosti organizacije programa koji
ukljuCuje postojecu turisticku osnovu i infrastrukturu povezanu vodnim putem.

Turisticka atrakcijska osnova predmetnog prekograniénog podrucja za svrhe daljnje razrade koncepta
razvoja prekogranic¢ne plovidbe podrazumijeva sljede¢e osnovne elemente:

« ureden plovni put
« uredenu pristanisnu infrastrukturu

«  turisticki brod
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+ turistiCke atrakcije i ostalu turisti¢ku infrastrukturu u okruzenju.

Rijeka Drava i rijeka Dunav medunarodni su vodni putovi koji svojim tehni¢kim karakteristikama
osiguravaju plovnost za manije turistiCke brodove. Rijeka Dunav pri tome nema ogranicenja u plovnosti
za ovakva plovila, dok je rijeka Drava klasificirana prema uvjetima plovnosti na nekoliko klasa kako je
detaljno opisano u sljedeéem poglavlju ove Analize. Na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije nema
prepreka za odvijanje prekograni¢ne plovidbe manjim turisti¢ckim brodovima.

Pristanisna infrastruktura na podrucju Osjecko-baranjske zupanije za sada je uredena u Batini i Aljmasu
na rijeci Dunav te Osijeku na rijeci Dravi. U pripremi je projektna dokumentacija za ishodenje
gradevinske dozvole za gradnju putnickog pristanista i u Belis¢u, financirana takoder iz projekta
VICINaD u programu prekograni¢ne suradnje HU-HR te gradnja komunalnog pristanista u Batini s
jednim slobodnim vezom za potrebe ukrcaja i iskrcaja putnika s manjih izletnickih brodova. Turisticki
brod koji je pretpostavka povezivanja prekograni¢nog podrucja rijekama Dravom i Dunavom, za sada je
na raspolaganju samo pod madarskom zastavom. Radi se o dva turisticka broda MOHACS 1 i SZIREN.

Putnicki katamaran MOHACS 1 novije je gradnje iz 2018. godine, a u 2019. godini u organiziranim
turama iz Mohacsa u susjednoj Madarskoj, pristao je u Osijeku 5 puta s ukupno 187 madarskih gostiju.
Programi su bili jednodnevni s plovidbom Mohacs-Osijek i obilaskom destinacije. Ovaj turisticki brod
se osim u prekograni¢noj plovidbi koristi i za uzvodnu plovidbu Dunavom u Madarskoj, organizirane
tematske izlete poput ,bike&boat”, rodendanske proslave i sli¢no.

Ime broda: MOHACS 1

Zastava: Republika Madarska
Vrsta: Putnicki brod bez smjestaja
Duljina: 20 m

Sirina: 7 m

Gaz: 0,8 m

Kapacitet: 48 putnika

Brzina: max 40 km/h

Vez: Mohacs/Baja

Slika 2: Brod Mohacs 1
Izvor: https://marinetraffic.com

© Peter Kosztolicz
MarineTraffic.com

Putnicki brod SZIREN starije je gradnje. Prvotno je plovio na jezeru Balaton u ¢iju svrhu je i sagraden.
Tek 1996. godine premjesten je i adaptiran za rijeku Dravu kada iz imena Gagarin prelazi u Sziren.
Putnicki brod ima redovni plan voznje koja traje 1,5 sat. U svojim programima plovidbe rijekom Dravom
ovaj brod krece iz pristanista s lijeve obale Drave u mjestu Dravaszabolcs i nakon kruzne izletnicke
plovidbe iskrcava putnike u istom pristanistu. Brod je namijenjen turistickoj plovidbi i u svojim
programima nudi zakusku na brodu, izlazak i obilazak destinacije, razgled bogate flore i faune podrugja,
rodendanske i tematske proslave i slicno. Pristajanje broda SZIREN nije do sada zabiljezeno u
pristaniStima na desnoj obali rijeke Drave, odnosno na pristanistu Osijek.
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Ime broda: SZIREN

Zastava: Republika Madarska
Vrsta: Putnicki brod bez smjestaja
Duljina: 15 m

Sirina: - m

Gaz:- m

Kapacitet: 45 putnika

Brzina: - km/h

Vez: Dravaszabolcs

Slika 3: Brod SZIREN
Izvor: https://setahajo.com

Turisticka atrakcijska osnova ovog bogatog prekograni¢nog podrucja osnova je za dolazak posjetitelja
koji, kako je navedeno u prethodnom poglavlju, u destinaciju dolaze cestovnim prijevozom. Razvoj
turizma zupanije pociva na ljeCiliSnom, rekreativnom, lovnom i ribolovhom te seoskom turizmu.
Izuzetno mjesto kontinentalnog turizma predstavljaju jedinstvena ekoloska oaza Parka prirode Kopacki
rit, zasSticena podrucja Regionalnog parka Mura-Drava i poznati vinski podrumi. Osjecka tvrda i
bakovacka katedrala simboli su kulturnog turizma, a zajedno s dvorcima u Donjem Miholjcu, Valpovu i
NasSicama Cine iznimno bogatstvo za sve ljubitelje kulturnih i povijesnih sadrzaja.

Cijeli promatrani prekogranicni prostor izvrsno je povezan i biciklistickom infrastrukturom kroz nekoliko
Euro Velo ruta. Sva prepoznatljiva turisticka obiljezja Osjecko-baranjske zupanije uglavhom su
smjestena u neposrednoj blizini rijeke Drave. Unato¢ tome nisu povezana rijecnim putem u jedinstven
turisticki dozivljaj koji bi Zupaniju istaknuo u ponudi kontinentalnog turizma. Stoga ¢e se u nastavku
dati prijedlog dva programa u destinaciji koja su povezana temeljem za sada postojecih turistickih
brodova te postojece i planirane javne pristani$ne infrastrukture.

5.2 ,Bike&Cruise”

Na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije cikloturisticka ponuda, kao i infrastruktura, uglavnhom je
koncentrirana na podrucju EuroVelo ruta. Postojeca cikloturisticka ponuda u stalnoj je nadogradnji i
unaprjedenju kroz razne oblike nacionalnog i EU sufinanciranja. Pojedine opéine i gradovi su kroz
razliCite projekte pokrenuli razvoj sadrzaja za cikloturiste. Operativhim planom razvoja cikloturizma
Osjecko-baranjske zupanije cikloturizam je definiran kao aktivan oblik turizma koji podrazumijeva
voznju biciklom, odnosno obilazak odredenog turistickog lokaliteta ili destinacije vlastitim ili
unajmljenim biciklom. Cikloturisti bicikl koriste kao osnovno prijevozno sredstvo tijekom cijelog
putovanja i boravka ili putuju drugim prijevoznim sredstvima, a biciklom se sluze na krac¢im relacijama
unutar podrucja na kojem borave. Obje vrste cikloturista prihvatljive su u programima ,bike&cruise”. U
prvoj skupini biciklistiCka ruta biti ¢e osnovni motiv putovanja dok ¢e voznja brodom sluziti za prijelaz
drzavne granice i prelazak s jedne na drugu obalu rijeke Drave. Druga skupina primarno ¢e koristiti
plovidbu kao osnovni motiv putovanja dok ¢e se unajmljenim biciklima prilikom iskrcaja sluziti za
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obilazak okolne turistiCke atrakcijske osnove destinacije u blizem okruzenju putni¢kog pristanista.

Kako Operativni plan dalje navodi, cikloturisti ¢esto putuju u skupinama od dvoje ili viSe ljudi, rjede
samostalno, a ovisno o preferencijama i moguénostima, odlucuju se na kraée ili dulje staze. Na dulje
staze, koje u danu mogu doseci i do 160 km, odlucuju se aktivniji cikloturisti, najcesc¢e odrasle osobe
mlade do zrele dobi, kojima su sport i biciklizam nacin Zivota i izvan vremena odmora. Oni voze ve¢im
brzinama, rijetko se zaustavljaju, preferiraju voznju manje prometnim kolnikom i izbjegavaju
biciklisticke staze zbog sporijih biciklista te naj¢esce koriste jeftiniji smjestaj ili kampove. Srednje duge
relacije odabiru cikloturisti koji se sportom bave nesto rjede, umirovljenici, obitelji s djecom itd. Dnevno
prijedu 30-40 km, i voze manjim brzinama. Preferiraju biciklistiCke staze, ali po potrebi voze i kolnikom.
Zaustavljaju se CeSce, zbog odmora ili razgledavanja i preferiraju osrednje smjeStajne objekte. Krace
relacije odabiru i povremeni cikloturisti, tj. turisti kojima biciklizam nije prioritet, nego tijekom odmora,
povremeno biciklom (najcesc¢e unajmljenim) odlaze u razgledavanije. U ovu kategoriju ulaze sve dobne
skupine, najcesce obitelji s djecom, grupe prijatelja ili obitelji, umirovljenici itd. Voze do nekoliko sati u
danu, uz Cesta zaustavljanja, preferiraju biciklistiCke staze, a povremeno koriste kolnik. Biraju srednji ili
kvalitetniji smjestaj?.

Zajednicko svim skupinama cikloturista je da najcesée vode zdrav, rekreativan Zivot. Preferiraju
uzivanje u prirodnim ljepotama; uglavnom vole voZznje kroz Sumska, rijecna i ruralna podrucja, a vazno
im je za vrijeme svog posjeta obici i vidjeti $to je moguce viSe lokaliteta te se rijetko dulje zadrzavaju
na istom mijestu. Zakljucno, cikloturizam predstavlja jedan od turistickih proizvoda s najveéom
perspektivom razvoja.

Kroz Osjecko-baranjsku zupaniju prolaze dva EuroVelo pravca i to:

+  EuroVelo 6 Atlantik - Crno more / u Hrvatskoj Dunavska ruta (granica Madarske - Batina -Osijek - Vukovar
- llok - granica Srbije);

EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese / u Hrvatskoj Dravska ruta (granica Slovenije - Varazdin - Hlebine -
Donji Miholjac - granica Madarske).

Europska biciklisticka federacija je u sklopu projekta “EuroVelo Central Coordination” izradila Strategiju
razvoja cikloturizma za cijelo podrucje Europske unije do 2020. godine u kojoj se izmedu ostalog
navode prioriteti koji su primjenjivi u ovom projektu:

+  povezivanje vecih kontinentalnih urbanih sredista s okolicom,
+  podrucja uz velike rijeke (Dunav, Drava),

+  podrucja uz termalna sredista i glavna vinogorja.

Biciklisticka infrastruktura na podrugju Zupanije razvijenija je na podrudju Baranje i uz granicu s
Madarskom, a posljednjih nekoliko godina biljezi se sve veci promet cikloturista ovim rutama.
Biciklisti¢ka infrastruktura na podruéju Osjecko-baranjske Zupanije:

+  Ruta Dunav (dio EuroVelo 6-Atlantik-Crno more i koridora 9 i 1 glavnih cikloturistickih ruta RH). Dijelovi rute
vodeni su izgradenim biciklistickim povrSinama, prometnicama zajedno s motornim vozilima i po rijecnim
i jezerskim nasipima. Dio rute koji prolazi Osjecko-baranjskom Zupanijom dug je oko 90 km.

2Operativni plan razvoja cikloturizma Osjecko-baranjske Zupanije
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+  Ruta Drava (dio EuroVelo 13-Put Zeljezne zavjese i koridora 1 glavnih cikloturisti¢kih ruta RH). Na podrucju
Osjecko-baranjske Zupanije ruta Drava razvija se ponajviSe kroz program prekograni¢ne suradnje s
Madarskom, a povezuje gradove Donji Miholjac i Beli§¢e te se Siri na baranjski dio Zupanije do Baranjskog
Petrovog Sela gdje se povezuje s madarskim dijelom odnosno s Beremendom. Od Donjeg Miholjca ruta se
racva prema Madarskoj i Harkanyu, a kroz Hrvatsku nastavlja prema Viroviticko-podravskoj Zupaniji. Ruta
obuhvaca i podrucja opéina Marijanci u slavonskom dijelu i Petlovac u baranjskom dijelu Zupanije. Na ruti
se nalaze brojni sadrZaji kao Sto su: Dvorci Mailath i Prandau u Donjem Miholjcu, ribnjaci kod Donjeg
Miholjca, Palaca Gutmann u BeliS¢u i Muzej BeliS¢e, te brojni drugi kulturno-povijesni, prirodni, ali i
ugostiteljsko-turisticki sadrzaji. Dio rute koji prolazi kroz Osjecko-baranjsku zupaniju dug je oko 45
kilometara.

Ruta Panonski put mira uspostavljena je suradnjom Osijeka i Sombora u ukupnoj duljini oko 80 km. S
Hrvatske strane pocinje na graniénom prijelazu Batina i dio je medunarodne rute EuroVelo 6. Dijelovi ove
rute vodeni su po nasipima, vinskim cestama, prometnicama i zasebnim biciklistickim povrSinama.
Djelomicno je izvedena ili oznacena.

S 1250 km biciklistickih staza koje prate obje strane rijeka kroz Austriju, Sloveniju, Hrvatsku, Madarsku
i Sloveniju, biciklisticka staza Amazon of Europe predstavlja napredni vodeéi odrZivi proizvod. lako mu
je cilj ponuditi cjelovitu uslugu za bicikliste u vlastitom Centru za usluge i rezervacije, ovaj projekt u
fokus stavlja prirodu kroz program valorizacije koji je razvijen kako bi se osiguralo izravno ponovno
ulaganje odredenog postotka prihoda u projekte zastite prirode u regiji. Staza ima nekoliko ruta, a jedna
od njih prolazi i predmetnim podrucjem ove Studije, dionicom uz rijeku Dravu u Osjecko-baranjskoj
Zupaniji.

Amazon of Europe Bike Trail crossing
future UNESCO 5-country Biosphere Reserve

Austria Mura-Drava-Danube*

Hungary

Serbia
0 St

Croatia
SERBIA

Slika 4: Biciklisticka staza Amazon of Europe
Izvor: https://acebiketrail.com

Imajuéi u vidu prethodno opisanu razvijenu biciklisticku infrastrukturu u prekograni¢énom podrucju,
porast udjela cikloturista u ukupnom turistickom prometu, Cinjenicu postojanja turistickog broda i
uredenog plovnog puta te uredenu pristanisnu infrastrukturu na lijevoj obali rijeke Drave u mjestu
Dravaszabolcs, uredenu pristanisnu infrastrukturu u Osijeku i planiranu pristani$nu infrastrukturu u
mjestu BeliSée, u nastavku je prijedlog programa povezivanja biciklisti¢kih ruta rijeCnim putem.
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. . Moha
Bike&Cruise ZED »

Tourist Route

Switch between cycling
and river cruising at dedicated
river cruising ports.

Dravaszabolcz

Map legend
'''''''' Amazon of Europe Bike Trail
EuroVelo 6: Atlantic — Black Sea Route
EuroVelo 13: Iron Curtain Trail

River Ferry: Dravaszabolcs - Belice

Slika 5: ,Bike&Cruise” koncept povezivanja prekograni¢nog podrucja

Koncept povezivanja biciklistickih ruta rijeCnim putem moze se prema ovom primjeru realizirati iz
nekoliko smjerova biciklistickih ruta na Madarskoj strani, Euro Velo 6 ili Amazon of Europe, ukrcajem

na brod

SZIREN u mjestu Dravaszabolcs, plovidbom do buduéeg pristaniSta u Belis¢u te nastavkom

bicikliranja Dravskom rutom ili dalje u smjeru Euro Velo 13. Koncept se moZe odvijati i obrnutim
redoslijedom plovidbom od BeliS¢éa do Dravaszabolsca uzvodno. Ovaj koncept povezivanja
prekograni¢nog podrucja usmjeren je na sve tri vrste cikloturista ranije opisanih u operativnom planu
razvoju cikloturizma OBZ, a moze se realizirati u jednodnevnim ili viSednevnim boravcima s ukljuéenim
noéenjem u prekograni¢nom podrucju:

Aktivni oblik cikloturizma - povezujuci dvije dulje biciklisticke rute u prekograni¢nom podrucju do 160 km
gdje bi cikloturizam bio osnovni motiv putovanja dok bi plovidba bila sekundarni motiv putovanja i sluzila
za brzi prijelaz granice, skracenje rute i odmor cikloturista. Namijenjen je aktivnim cikloturistima koji nisu
nuzno samo iz prekogranicnog poducja.

Rekreacijski oblik cikloturizma - povezujuci dvije krace biciklisticke rute u prekogranicnom podrucju do 40
km gdije bi osnovni motiv putovanja bio odmor i razgledavanje turisticke osnove destinacije u koju se ubraja
i plovidba kao jedinstveni turisticki dozivljaj dok je biciklizam sredstvo razgledavanja i obilaska destinacije.
Namijenjen je rekreacijskim cikloturistima s vlastitim biciklima.

Povremeni oblik cikloturizma - bicikliranje jednom biciklistic(kom rutom neposredno uz putnicko
pristaniSte gdje je osnovni motiv putovanja plovidba, uzivanje u prirodi i odmor. Namijenjen je posjetiteljima
u prekograni¢nom podrucju koji bi susjednu drzavu posijetili rijecnim putem, polaskom iz jednog od
postojecih putnickih pristanista, unajmljivanjem bicikla na putnickom pristanistu (e-bike npr.) i kratkim
obilaskom turistiCke atrakcijske osnove u neposrednom okruzenju pristanista.
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5.3 ,Cruise&TheCity"

Gradski turizam oblik je turizma koji se odvija u urbanim sredinama Cije se gospodarstvo temelji na
upravi, industriji, trgovini i uslugama te predstavljaju prometna ¢vorista. Gradske destinacije nude
Siroku i raznoliku paletu kulturnih, arhitektonskih, tehnoloskih, drustvenih i prirodnih dozivljaja i
proizvoda za razonodu i poslovne aktivnosti®.

Na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije nalazi se 7 gradova; Osijek, Dakovo, Nasice, Valpovo, Belisce,
Donji Miholjac i Beli Manastir.

Antropogene atrakcije u Osjecko-baranjskoj zupaniji svakako su dva najveca grada Osijek i Dakovo. U
Osijeku najpoznatija turisti¢ka atrakcija je Tvrda, okosnica kulturnog turizma Zupanije. U centru Grada
pozornost privlaci srediste grada oko Trga Ante StarCevi¢a i Zimske luke s katedralom Svetog Petra i
Pavla, popularna Setnica uz Dravu na kojoj su smjesteni putnicko pristaniste, mlin i skelski prijelaz.
Brojne secesijske palace nalaze se na potezu od srediSta grada prema Tvrdi. Na potezu uz Dravu od
centra prema Tvrdi nalazi se atraktivni pjeSacki viseéi most. Kao najveéi grad Slavonije, Osijek
raspolaze i najbogatijom muzejskom postavom smjeStenom u Muzeju Slavonije u Tvrdi, u kojoj se
posebno izdvaja arheoloska zbirka. Sve atrakcije dostupne su kratkom voznjom biciklom od putni¢kog
pristanista ili Setnjom.

U Dbakovu najvecu pozornost posjetitelja privlaci katedrala Svetog Petra kao najmonumentalnija
sakralna gradevina u cijeloj Slavoniji. 0dmah uz Katedralu nalazi se slikovita gradska jezgra na Cijem
se rubu nalazi i crkva Svih Svetih izgradena na mjestu nekadasnje dzamije te postava Dijecezanskog
muzeja Dakovacke biskupije i muzeja Josipa Jurja Strossmayera. Osim gradske jezgre uz Dakovo
nalazi se i ergela lipicanaca koja privlaci pozornost kako domacih tako i inozemnih posjetitelja.

Objektima kulturne bastine nacionalnog znacaja na prostoru Zupanije raspolazu i drugi gradovi poput
Valpova i NaSica u Cijim se sredistima nalaze atraktivni dvorci Prandau-Normann odnosno Pejacevi¢.
Unutar ovih dvoraca ujedno su smjesStene postave gradskih muzeja Valpova i NasSica. Donji Miholjac
ima jedinstveni dvorac engleskog stila u kojem je smjeStena gradska uprava, a u dvorcu Tikves u Parku
prirode Kopacki rit nalazi se Europski centar za okoli$. Ostatak Zupanije bogat je brojnim dvorcima,
palacama, muzejima i crkvama od regionalnog znacaja.

Zupanija je bogata i prepoznatljiva i po mnogobrojnim manifestacijama. Uz uvodno spomenute
folklornu manifestaciju Dakovacke vezove i sportsko-glazbenu manifestaciju Pannonian Challenge,
obje od medunarodnog znacaja, tijekom godine odrzava se niz sportskih, umjetnickih i gastronomskih
manifestacija nacionalnog znacaja poput Slama land art festivala, Dunav art festivala, Olimpijade starih
sportova u Brodancima, Zemlje bez granica, Veceri vina i umjetnosti, Ribarskih dana u Kopacevu,
Vinskog maratona u Zmajevcu i drugih.

3 Konkurentnost turisticke destinacije i vrste turizma: prijedlog prijevoda UNWTO-ovih definicija; Institut za turizam, 2018.
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Osijek-Baranja é’ Q
County Points
of Interest

Map legend
e Cruise ship dock (existing)
@ Cruise ship dock (planned)
h Prandau-Mailath Castle, Donji Miholjac

ﬂ Prandau-Normann Castle, Nasice
A Kayak-Ganoe Club, Belisce

h Vine Roads and Festivals
& Ljelje, Gorjani
M cathedral, Bakovo

o« oid Town, Twida, Osijek

}X Kopacki rit
@ Biggest Barrel in the World, Erdut
N Fortress, Erdut
ﬂ Ethno Village, Karanac

@ Kulen Festival, Jagodnjak

1 EV6 to Mohacs and
|  Batina Battle Monument o :::: the cnuise a:?:.m
& Bus Festival, Mohacs © Cruise along the Danube and
Drava to Osijek.
Exit cruise ship in Osijek, and
continue cycling along EV13.

g Windsurfing, Lake Orfii
== EuroVelo 6: Atlantic — Black Sea Route
== EuroVelo 13: Iron Curtain Trail

Slika 6: ,Cruise&TheCity” koncept povezivanja prekggraniénog podrudja

Koncept povezivanja urbanih sredina rijeCnim putem moze se prema ovom primjeru realizirati iz smjera
Mohacsa, plovidbom rijekom Dunav i rijekom Dravom rije¢nim katamaranom Mohacs 1, te iskrcajem
putnika u putni¢kom pristanistu Osijek. U ovom konceptu takoder se mogu povezati biciklisticke rute,
prije svega Euro Velo 6 i Euro Velo 13, no ovaj koncept nije namijenjen aktivnim cikloturistima obzirom
da plovidba ipak traje nesto duze i ona je uz razgled grada te kulturni i eno-gastro turizam, osnovni
motiv putovanja. Nakon plovidbe i dolaska u Osijek, obilazak destinacije moze se nastaviti unajmljenim
biciklima (e-bike npr.) ako se radi o obilasku turisti¢ke atrakcijske osnove grada Osijeka ili organiziranim
prijevozom autobusima ako se obilazak planira do turisticke atrakcijske osnove okolnih gradova
Zupanije; Valpova, Beli$éa, Donjeg Miholjca, Dakova, Nasica ili Belog Manastira koji su od Osijeka
udaljeni najvise 30 minuta voznje. Program takoder moze biti jednodnevni, ali i viSednevni te ukljucivati
duzi boravak u destinaciji i no¢enje.
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6. Analiza prekogranicnih procedura u plovidbi unutarnjim vodnim

putovima

Propisima na medunarodnom,
medudrzavnom i nacionalnom nivou
uredeno je kontinuirano upravljanje
vodnim putovima obavljanjem javne
sluzbe kojom se osigurava sigurnost
plovidbe. Propisima je uredena gradnja,
tehnicko unaprjedenje i prometno-
tehnicka modernizacija vodnih putova,
njihovo  tehnicko odrzavanje te
osposobljavanje vodnih  putova i
objekata sigurnosti plovidbe
onesposobljenih  zbog elementarnih
nepogoda kao i kontrola i nadzor stanja
plovnog puta na unutarnjim vodama
Republike Hrvatske. Krovni zakon u
unutarnjoj plovidbi je Zakon o plovidbi i
lukama unutarnjih voda. Zakonom i
podzakonskim aktima, uspostavljen je
suvremeni zakonski okvir uskladen s
pravhom steCevinom Europske unije
kao temelj za efikasniju organizaciju
upravljanja poslova od javnog i opceg
interesa, te poslova od posebnog
interesa za Republiku Hrvatsku u
segmentu  vodnog prometa na
unutarnjim vodama Republike Hrvatske,
sigurnosti plovidbe, zastite okolisa od
onecCiS¢enja s objekata unutarnje
plovidbe, unapredenja funkcioniranja
luka i pristaniSta unutarnjih voda u
kontekstu razvoja i davanja koncesija
koje predstavljaju podlogu za investicije
luckih operatera u suprastrukturu u
javnim lukama kao preduvjet za odrzivi
razvoj unutarnje plovidbe i
gospodarskih djelatnosti vezanih uz
unutarnje vode. U ovom poglavlju
navedeni su najvazniji propisi kojima se
regulira najava dolaska plovila i
osiguranje veza sukladno
medunarodnoj, medudrzavnoj i
nacionalnoj zakonodavnoj praksi.

Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

Regulations at the international,
interstate and national level regulate the
continuous management of waterways
by performing a public service that
ensures the safety of navigation.
Regulations regulate the construction,
technical improvement and traffic-
technical modernization of waterways,
their technical maintenance and training
of waterways and navigation safety
facilities disabled due to natural
disasters as well as control and
supervision of the waterway in the
waters of the Republic of Croatia. The
umbrella law in inland navigation is the
Law on Navigation and Inland Ports.

The law and by-laws establish a modern
legal framework in line with the acquis
communautaire as a basis for more
efficient organization of management of
public and general interest, and affairs of
special interest to the Republic of
Croatia in the segment of inland
waterway transport, navigation safety,
environmental protection from pollution
from inland  navigation facilities,
improving the functioning of ports and
inland ports in the context of
development and granting concessions
that are the basis for investments of port
operators in the superstructure in public
ports as a prerequisite for sustainable
development of inland navigation and
inland waterway activities. This chapter
lists the most important regulations
governing the announcement of the
arrival of vessels and the provision of
berths in accordance with international,
interstate  and national legislative
practice.
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6.1 Analiza propisa i procedure najave dolazaka i osiguranja veza

U ovom poglavlju navedeni su najvazniji propisi kojima se regulira najava dolaska plovila i osiguranje
veza sukladno medunarodnoj, medudrzavnoj i nacionalnoj zakonodavnoj praksi.

6.1.1 Medunarodni propisi

Najvazniji medunarodni propisi koji reguliraju prava i obveze drzava ¢lanica u uspostavljanju slobodne
plovidbe unutarnjim vodnim putovima su:

Konvencija o rezimu plovidbe na Dunavu (MU. 13/98, 18/98) i Dodatni protokol od 26.03.1998. godine,
+  Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog zna¢aja AGN (M.U. 16/98),

Budimpestanska konvencija o ugovoru o prijevozu robe unutarnjim plovnim putovima CMNI (M.U. 10/04,
2/05),

Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima ADN (M.U.
7/17),

+  Regionalni ugovor o radio-komunikacijskim servisima na unutarnjim plovnim putovima - RAINWAT, 2012.,
Konvencija o upisu plovila unutarnje plovidbe.

Konvencija o rezimu plovidbe na Dunavu

Konvencija je uspostavila slobodnu plovidbu medu pribreznim drzavama na rijeci Dunav, odredila da ¢e
plovidba na Dunavu biti slobodna i otvorena drzavljanima, trgovackim brodovima i prijevozu stvari svih
drzava na temelju ravnopravnosti u pogledu luckih i plovidbenih pristojbi kao i u pogledu uvjeta
trgovacke plovidbe. Brodovi koji plove Dunavom imaju pravo uci u luke podunavskih drzava i u njima
obavljati utovar i istovar, ukrcavati i iskrcavati putnike i opskrbljivati se gorivom, namirnicama itd., pod
uvjetom da postuju pravila utvrdena od strane doticnih drzava. Carinsku, sanitarnu i sluzbu rijeCne
sigurnosti na Dunavu obavljaju podunavske drzave, a sanitarna i policijska pravila koja se odnose na
Dunav trebaju se primjenjivati bez diskriminacije u odnosu na nacionalnu pripadnost brodova, mjesto
njihovog polaska i njihova odredista ili u odnosu na bilo kakve druge okolnosti.

Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja AGN

Donesen zbog potrebe za daljnjim olakSavanjem i razvitkom medunarodnog prometa unutarnjim
plovnim putovima u Europi sa ciljem da se utvrdi zakonski okvir kojim bi se uspostavio koordinirani plan
razvoja i izgradnje mreze unutarnjih plovnih putova od medunarodnog znacaja, a na osnovi uskladenih
infrastrukturnih i operativnih mjeritelja. Ovim ugovorom je Luka Osijek definirana kao jedna od luka u
mrezi unutarnjih plovnih putova od medunarodnog znacaja sa oznakom P 80-08-01 Osijek (Drava, 14.0
km).

Budimpestanska konvencija o0 ugovoru o prijevozu robe unutarnjim plovnim putovima CMNI

Ova Konvencija se primjenjuje na svaki ugovor o prijevozu prema kojemu su utovarna luka ili mjesto
preuzimanija robe i istovarna luka ili mjesto isporuke smjesteni u dvije razliCite drzave od kojih je makar
jedna ugovorna stranka ove Konvencije. Definira prava i obveze drzava oko preuzimanja, prijevoza i
isporuke robe, sadrzaju prijevozne isprave i odgovornosti prijevoznika.

Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima ADN
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Sporazum se primjenjuje na medunarodni prijevoz opasnih tvari brodovima na unutarnjim vodnim
putovima i donesen je u cilju:
+  povecanja sigurnosti medunarodnog prijevoza opasnih tvari unutarnjim vodnim putovima;

+ ucinkovitog doprinosa zastiti okoliSa sprecavanjem oneci$c¢enja uzrokovanog nesre¢ama ili nezgodama
tijekom takvog prijevoza i

+  olakSavanja prijevoza i promicanja medunarodne trgovine.

Sporazum propisuje uvjete i postupke u vezi s nadzorom, izdavanjem svjedodzbi, priznavanjem
klasifikacijskih drustava, odstupanjima, posebnim ovlastenjima, pra¢enjem, izobrazbom i ispitivanjem
strucnjaka te odreduje za koje opasne tvari je prijevoz zabranjen te koje se ne smiju prihvatiti za
medunarodni prijevoz.

Regionalni ugovor o radio-komunikacijskim servisima na unutarnjim plovnim putovima — RAINWAT

Ugovorom se ureduje nacin VHF i UHF komunikacije u podrucju primjene, primjenjuje se na sve
sudionike u radio-telefonskoj sluzbi na unutarnjim plovnim putovima. Odreduje da kanali i frekvencije
koji se koriste u radio-telefonskoj sluzbi unutarnje plovidbe podlijezu odredbama Propisa za radio-
telefonsku sluzbu (Radio regulations) ITU-e te kanale, frekvencije, ekvivalentnu snagu emitiranja (ERP)
ili izlaznu snagu (OP) radio uredaja i podrucja.

Konvencija o upisu plovila unutarnje plovidbe

Konvencija je sastavljena 1965. u Zenevi, stupila na snagu 24.06.1982. godine, a RH obvezuje od
31.07.2002.) sa sljede¢im Protokolima:

+  Protokol br. 1 o stvarnim pravima na plovilima unutarnje plovidbe, koji ureduje stvarna prava: pravo
vlasnistva, pravo plodouzivanja, hipoteka i privilegiji, upise tih prava, odreduje da su prava upisana u
upisnik jedne drzave ugovornice priznata od strane druge drzave ugovornice, te posljedice za potonula
plovila

Protokol br. 2 o priviemenom zaustavljanju i prinudnoj prodaiji plovila unutarnje plovidbe

6.1.2 Medudrzavni ugovori

Medudrzavni ugovori koji reguliraju nacin plovidbe i najave dolazaka plovila na rijeci Dravi su:

+  Sporazum izmedu Vlade SFRJ i Vlade Narodne Republike Madarske o plovidbi na rijeci Dravi (M.U. 13/97)
iz 1983. godine,

+  Pravilnik o obiljezavanju plovnog puta na Dravi (Budimpesta 08.10.1976. -M.U. 13/97 - iz 1976. - nije
objavljen),

+  Pravilnik o uvjetima plovidbe na sektoru Drave od 70,2 do 198,6 kilometra (Budimpesta 08.10.1976.,
Portoroz 14.12.1979. M.U. 13/97 - nije objavljen),

Sporazum izmedu Vlade SFRJ i Vlade Narodne Republike Madarske o plovidbi na rijeci Dravi

Potpisan 11. lipnja 1975. godine, a ratificiran 11. rujna 1975. godine, te stupio na snagu 24. rujna 1976.
godine. Rukovoden je Zeljom potpisnica ugovora da reguliraju plovidbu na rijeci Dravi prvenstveno za

40



i—t-?i ANCORIS Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

plovila strana ugovornica, te su se sporazumjele da dopustaju plovidbu na rijeci Dravi plovilima jedne i
druge drzave pod svojim nacionalnim zastavama uz uvjet da se drze propisa teritorijalne obalne drzave.
Sporazum se odnosi samo na plovnu dionicu rijeke Drave od njenoga uséa u rijeku Dunav do 198,6
rijenoga kilometra. Plovila pod zastavom tre¢e drzave mogu ploviti na rijeci Dravi izmedu 68. i 198,6
kilometra samo na temelju zajedni¢kog odobrenja obje drzave. Plovidba od u$éa rijeke Drave do 68.
odnosno do 70. rijeCnog kilometra je otvorena za medunarodnu plovidbu, dakle i treéim drzavama,
jednostrano odlukom Republike Hrvatske odnosno donosenjem Pravilnika o razvrstavaniju i otvaranju
vodnih putova na unutarnjim vodama (,Narodne novine”, broj 77/11, 66/14i 81/15).

Na kabotazu, odnosno plovidbu izmedu luka jedne te iste drzave, sporazum se ne primjenjuje.
Dogovoreno je da se od plovila ne¢e ubirati nikakva naknada za poboljSanje uvjeta plovidbe. Strane
ugovornice uzajamno priznaju isprave izdane na temelju nacionalnih propisa koji vaze za plovidbu na
rijeci Dravi. Nadlezna tijela imaju pravo da robu u tranzitu stave pod carinski nadzor te da od
zapovjednika traze pisanu izjavu o tome da ne prevoze robu Ciji je uvoz zabranjen prema propisima te
drzave. Ratni brodovi ne mogu ploviti rijekom Dravom izvan granica drzave Ciju zastavu nose.

Temeljem ovoga Sporazuma donijeti su:

Pravilnik o obiljezavanju plovnog puta na Dravi (Budimpesta 08.10.1976. -M.U. 13/97 — iz 1976. - nije
objavljen. Do danas je ta podjela ostala na nacin da Republika Hrvatska obiljezava plovni put od 125,6
rijecnog kilometra nizvodno do 68. kilometra te nastavno cijeli svoj teritorij do us¢a rijeke, a Republika
Madarska od 125,6 do 198,6 rijecnog kilometra.

Pravilnik o uvjetima plovidbe na sektoru Drave od 70,2 do 198,6 kilometra (Budimpesta 08.10.1976.,
Portoroz 14.12.1979. M.U. 13/97 - nije objavljen)

Pravilnikom je odredeno da je plovidba dozvoljena samo od izlaska do zalaska sunca. Zabranjen je
prijevoz oruzja, municije i eksploziva, a eksplozivni i radioaktivni materijali mogu se iznimno prevoziti
samo uz posebno odobrenje obiju drzava.

Ishodenje posebnih odobrenja nije potrebno za sljedeée vrste plovila pod nacionalnim zastavama
strana ugovornica:

+  koja obavljaju prijevoz robe,

+  koja obavljaju vodoprivredne poslove,

+  koja obavljaju vadenje i prijevoz $ljunka i pijeska

+  koja obavljaju obiljezavanje plovnog puta
Kada ta plovila plove nacionalnim vodama druge strane od 68,6 do 198,6 rijecnog kilometra bez
pristajanja na obalu ne podlijezu kontroli prelaska drzavne granice, s time Sto svaka drzava zadrzava

pravo kontrole u skladu s odredbama Sporazuma i nacionalnih propisa. Plovidba tih brodova
zajednickim podrucjem uvjetovana je najavom najmanje 12 sati unaprijed od strane zapovjednika.

Obavezno je ishodenje odobrenja za sljedeéa plovila:

+  plovila namijenjena za sport i rekreaciju,

« plovilima za ostale ne robne potrebe.
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Odobrenja mogu biti traZzena i izdana za jednokratno putovanje ili godi$nju upotrebu plovnog puta. Na
rijeci Dravi od 68 do 198,6 rijecnog kilometra osim u pristaniStima, na sidriStima i u slucaju viSe sile
(havarija, izvanrednih meteoroloskih uvjeta, poZara i slicnih nepredvidenih situacija) plovilima jedne
drzave nije dozvoljeno zaustavljanje i zadrzavanje u vodama druge drzave. lzuzetak su radovi
odrzavanja objekata sigurnosti plovidbe od strane plovila za obiljezavanje.

U slucaju vise sile i neophodnog zadrzavanja plovila na teritoriju druge drzave, zapovjednik plovila je
duzan odmah se prijaviti najblizem tijelu unutarnjih poslova ili grani¢noj policiji. U prijavi se trebaju
navesti mjesto i razlog zadrzavanja te eventualna potrebna sredstva za pruzanje pomoci. U slucaju
havarija odnosno nesreca plovila na zajednickom dijelu rijeke Drave postupak se vodi zajednicki od
strane obje drzave osim ako se na licu mjesta ne dogovori drukgije.

Izvan granicnih prijelaza nije dozvoljeno pristajanje brodova uz druge brodove radi ukrcavanja i
iskrcavanja osoba ili robe, osim u slucaju vise sile. Posada brodova mora posjedovati valjane brodarske
knjizice ili druge putne isprave, a brodovi imati istaknutu zastavu i oznake plovila. Za dobivanje
posebnog odobrenja nacionalnim vodama druge drzave za javna plovila takoder je propisana posebna
procedura.

Pravilnik je predvidio i posebna mjesta za sidrenje brodova u slu€aju potreba za stajanje kao i za
noéenja, a to su:

na hrvatskom teritoriju: na madarskom teritoriju:

rkm 74,0 do rkm 75,0
rkm 96,5 do rkm 96,9
rkm 108,0 do rkm 109,0
rkm 149,0 do rkm 149,5
rkm 190,0 do rkm 191,0

rkm 75,3 do rkm 76,0

rkm 96,0 do rkm 96,6

rkm 111,3dorkm 111,8
rkm 129,5 do rkm 130,2
rkm 150,0 do rkm 152,2
rkm 183,1 do rkm 183,4
rkm 192,5 do rkm 192,9

aproDd =
NooMwbh-=

6.1.3 Nacionalni propisi

Nacionalni propisi koji reguliraju plovidbu unutarnjim vodnim putovima i siguran boravak plovila na
vezu su:

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda (,Narodne novine” br.109/07, 132/07, 51/13,152/14 i 118/18),

Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (,Narodne novine®, broj
77/11,66/1481/15),

Pravilnik o plovidbi na unutarnjim vodama (,Narodne novine*, br. 138/15),

Pravilnik o posebnim uvjetima za obavljanje djelatnosti komercijalnog prijevoza unutarnjim vodnim
putovima (,Narodne novine®, br. 38/08, 50/16),

Pravilnik o posadi plovila unutarnje plovidbe (,Narodne novine®, br. 108/16, 47/20),
Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti brodarskog agenta (,Narodne novine*, br. 81/16, 93/19),

Uredba o tehnicko-tehnoloSkim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i pristaniStima
unutarnjih voda (,Narodne novine®, br. 32/09),
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+  Pravilnik o rije¢nim informacijskim servisima u unutarnjoj plovidbi (,Narodne novine®, br. 50/02).

Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda

Ovim se Zakonom ureduje plovidba unutarnjim vodama Republike Hrvatske, sigurnost plovidbe
unutarnjim vodama, pravni status, nacin upravljanja vodnim putovima i lukama unutarnjih voda,
materijalno-pravni odnosi glede plovila, postupci upisa plovila, prijevoz i ugovaranje prijevoza,
plovidbene nesrece, ustroj i rad luckih kapetanija i nadzor te druga pitanja koja se odnose na plovidbu i
luke unutarnjih voda. Zakon odreduje da je:

+  medunarodni vodni put - vodni put na kojem je dozvoljena plovidba plovilima svih zastava,

medudrzavni vodni put - vodni put na kojem je dozvoljena plovidba plovila pod zastavom Republike
Hrvatske i granicne drzave na tom vodnom putu,

drzavni vodni put - vodni put na kojem je bez posebnog odobrenja dozvoljena plovidba samo plovilima
pod zastavom Republike Hrvatske.

Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama

Ovim Pravilnikom razvrstavaju se i otvaraju vodni putovi na unutarnjim vodama Republike Hrvatske
prema mijerilima plovnosti odredenih medunarodnim ugovorima za medunarodne i medudrzavne vodne
putove i mjerilima utvrdenim Uredbom o odredivanju mjerila plovnih putova za utvrdivanje plovnosti na
drzavnim vodnim putovima za drzavne vodne putove.

Klasifikacija plovnosti vodnih putova na unutarnjim vodama Republike Hrvatske utvrduje se na temelju
strucnih podloga i elaborata o razvrstavanju vodnih putova na unutarnjim vodama Republike Hrvatske,
i to:

Dionica rkm Duljina vodnog puta Klasa vodnog puta
Rijeka Drava — medunarodni vodni putovi

0+000 (Usée u Dunav)-14+000 (Osijek, Luka Osijek) 14,00 km IV. klasa

14+000 (Osijek, Luka Osijek) —55+450 (Belis¢e) 41,45 km 1. klasa

55+450 (Belis¢e) — 70+000 (granica s R. Madarskom) 14,55 km Il. klasa

Rijeka Drava — medudrZavni vodni putovi

70+000 - 198+600 128,6 km Il. klasa

Pravilnik o plovidbi na unutarnjim vodama

Pravilnik se primjenjuje na svim unutarnjim vodama Republike Hrvatske na kojima se obavlja plovidba.
Propisuje obveze zapovjednika u plovidbi i stajanju, isprave i knjige plovila, zastitu gradevina, okolisa i
objekata sigurnosti plovidbe. Odreduje jasno isticanje identifikacijskih oznaka plovila te dnevno i noéno
oznacavanije tih plovila, u plovidbi i u stajanju te propisuje nacin upotrebe zvucnih znakova, upotrebu
radio-telefonskih uredaja, radara i AIS uredaja,

Pravilnik odreduje oznake i nacin oznaCavanja plovnog puta, propisuje pravila plovidbe, mimoilazenje,
presijecanje pravaca kretanja i pretjecanje, okretanje i postupke prilikom isplovljenja ili uplovljenja u
luke i pristaniSta, obveze zabrane pravljenja valova, vu€enje sidara i uzadi, propisuje pravila stajanja,
sidrenja i vezivanja i sprjeCavanje onecis¢enja i manipulaciju sa otpadom.
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Pravilnik propisuje posebna pravila za putnicke brodove i to:

+  Plovila za ukrcavanje i iskrcavanje putnika smiju pristati samo na pristaniStima koja je nadlezno tijelo za
to odobrilo. Ako putnicki brodovi Zele pristati na pristanistu, plovila koja nisu putnicka, duzna su ta
pristanista osloboditi,

«  Ako je za pristaniste odredena nadlezna osoba, ta osoba je zaduZena za regulaciju brodskog prometa na
njemu. Zapovjednici broda duZzni su slijediti upute te osobe. Ostala plovila koja nisu putnicki brodovi
smiju pristati na pristani§tu samo uz dopustenje nadleZne osobe.

«  Zaukrcavanije i iskrcavanje putnici smiju koristiti samo tome namijenjene ulaze i izlaze, prilaze i
stepenice na plovilu. Putnici se smiju ukrcati ili iskrcati tek kada zapovjednik broda ili ¢lan posade kojega
je ovlastio zapovjednik, za to izda dopustenje.

Zapovjednik broda smije dopustiti ukrcaj i iskrcaj putnika tek nakon $to je plovilo sigurno pri¢vr§éeno i
nakon §to se uvjerio da je ukrcaj i iskrcaj putnika na pristaniStu mogué bez opasnosti, te da je pristaniSte
dovoljno osvijetljeno.

+  Putnici se moraju ponasati tako da ne ugroZavaju sigurnost na plovilu. Osobe koje ugrozavaju plovidbu ili
znatno uznemiruju ostale putnike treba udaljiti s plovila. Zapovjednik broda se u interesu sigurnosti mora
pobrinuti za to da putnici na plovilu budu pravilno rasporedeni i da ne ometaju prilaze mjestima za
iskrcaj.

Putnicima je zabranjeno bez dopustenja zapovjednika broda ulaziti u kormilarnicu, strojarnicu i ostale
prostorije i povrSine palube koje im nisu namijenjene i prikladno oznacene.

+  Po tami prostorije namijenjene za putnike moraju biti dovoljno osvijetljene. Osvjetljenje ne smije
ograniciti prepoznatljivost no¢nih svjetlosnih oznaka i uzrokovati ometajuce zasljepljivanje.

+  Roba se na plovilo mora utovarivati tako da ne ugrozava sigurnost putnika. Ako se prostor namijenjen za
putnike djelomicno koristi za utovar robe, maksimalni dopusteni broj putnika se mora smanjiti za jednog
putnika po svakoj polovici Cetvornog metra koji zauzima utovarena roba.

Preuzimanje tekuéih goriva obavlja se samo kada na plovilu nema putnika; od toga su izuzete tvari s
plamistem koje nije viSe od 55 °C u spremnicima zapremnine do 20 | kao i tvari s plami$tem iznad 55 °C.

+  Putnicki brodovi na kojima se nalaze putnici ne smiju ploviti u sastavu, osim ako nisu za to dobili
sluzbeno odobrenje lucke kapetanije.

Pravilnik o posebnim uvjetima za obavljanje djelatnosti komercijalnog prijevoza unutarnjim vodnim
putovima

Ovim pravilnikom propisuju se posebni uvjeti koje moraju ispunjavati domaci brodari za obavljanje
komercijalnog prijevoza na unutarnjim vodnim putovima, postupak izdavanja odobrenja te rok vazenja
odobrenja. Pravilnik se primjenjuje na fizicke osobe i poduzetnike koji komercijalni prijevoz obavljaju
stalno ili privremeno, a ne primjenjuje se na fizicke osobe i poduzetnike koji obavljaju prijevoz plovilima
Cija ukupna nosivost ne prelazi 200 t niti na prijevoz skelama.

Pravilnik o posadi plovila unutarnje plovidbe

Pravilnikom se propisuju zvanja, stru¢na osposobljenost, dopunska osposobljenost, ispitni programi,
uvjeti i nacin stjecanja zvanja, postupak izdavanja, priznavanja, obnove i zamjene svjedodzbi ¢lanova
posade, uvjeti koje moraju ispuniti osobe koje obavljaju izobrazbu ¢lanova posade, minimalni broj
clanova posade za sigurnu plovidbu, odredeni vidovi organizacije radnog vremena, te sadrza;j i izgled
knjiga koje sluze kao dokaz o identitetu plovila, sposobnosti za plovidbu, tehni¢kim podacima i ostalim
svojstvima plovila unutarnje plovidbe.

Pravilnik o uvjetima za obavljanje djelatnosti brodarskog agenta
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Brodarski agent je pravna osoba koja je registrirana za obavljanje agencijskih djelatnosti u brodarstvu i
koja je upisana u Registar brodarskih agenata. Brodarski agent je punomoc¢nik i pomocénik brodara koji
s njim ulazi u pravne odnose na osnovi ugovora o agentiranju u brodarstvu.

Brodarski agent obavlja u ime i za racun nalogodavatelja sljedeée agencijske poslove zastupanja:
«  prilikom prihvata i otpreme plovila,
+  brodara u odnosima s vlastima, lukom i drugim osobama,
+ uodnosima vezanima uz teret, ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj i predaju primatelju,
+ uodnosima vezanim uz potrebe plovila, posade i putnika,
u odnosima vezanim uz interese brodara,

+  predaja ili primitak protesta vezanih uz Stete na plovilu uslijed oSteéenja ili gubitka tereta.

Brodarski agent obavlja za narucitelja poslove posredovanja:
prilikom sklapanja ugovora o iskoristavanju plovila,
u kupoprodaji,
+  gradnji i remontu plovila,
u osiguranju u plovidbenom pothvatu,
* U osiguranju tereta,
+  prikupljanju posade za brodara.

Isto tako brodarski agent obavlja poslove pomaganja zapovjedniku, ¢lanovima posade i putnicima.

Uredba o tehniéko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i pristaniStima
unutarnjih voda

Ovom uredbom propisuju se uvjeti kojima moraju udovoljavati luke unutarnjih voda prije njihovog
otvaranja za promet, postupak otvaranja luka, mjerila za razvrstavanje luka i pristanista, te uvjeti
sigurnosti plovidbe na podrucju luke i pristanista. Upravitelj luke duzan je provoditi red u luci u skladu s
uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i pristaniStima. Zapovjednik plovila mora prilikom plovidbe
lu¢kim akvatorijem, uplovljavanja, isplovljavanja, manevriranja i sidrenja u luci tako postupati da tim
radnjama ne ugrozi ljudske zivote, ne onecisti vodni put te ne nanese Stetu svom plovilu, drugim
plovilima, uredajima i postrojenjima na obali, sudarom, udarom ili nasukavanjem.

Plovilo koje se nalazi u luci mora biti spremno za manevriranje, odnosno na njemu se mora nalaziti
onoliko Clanova posade koliko je potrebno da se u sluCaju opasnosti moze upravljati plovilom i
omoguditi njegovo spasavanje. Plovilo koje se nalazi u luci mora biti privezano odgovarajuéim i
ispravnim vezovima, a prilikom nadolaska nevremena (nagle promjene vodostaja, led, vjetar, valovi i sl.)
plovila privezana ili usidrena u luci moraju pojacati svoje vezove, odnosno povecati broj sidara, a po
naredbi lucke kapetanije duzna su isploviti iz luke ili se skloniti na sigurnije mjesto. Vezovi plovila
privezanih u luci ne smiju ometati plovidbu drugih plovila ni kretanja osoba i vozila po obali.

Osoba koja upravlja plovilom, po naredbi lu¢ke kapetanije, duzna je dozvoliti da se uz njeno plovilo,
privezu jedan ili viSe drugih plovila, te da preko njena plovila odrzavaju vezu s obalom.

U lukama i pristanistima u Republici Hrvatskoj je zabranjeno:
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« onemoguciti pristup napravama za privez;

«  premjestati, mijenjati i uklanjati vezove, sidra i uredaje drugog plovila osim kad je to potrebno radi
sprjecavanja neposredne i oCite Stete ili kad je potrebno zbog pristajanja plovila;

«  vezivati plovila za plovidbene i druge oznake, naprave i uredaje koji nisu namijenjeni za privez i kretati se
po njima;

« neovlasteno postavljati, premjestati, mijenjati, uklanjati ili o$teéivati plovidbene i druge oznake ili naprave
za privez;

+  oStecivati operativne obale teskim vozilima, smjeStanjem teSkih predmeta preko dopustenog opterecenja,

zabijati u obalu klinove, grede i sl., te dizati kamenje i sl. s obalnih zidova ili obavljati bilo koju drugu
radnju kojom se nanosi Steta operativnim obalama;

+  zavarivati, loZiti vatru na otvorenom ognjistu, na obali ili na plovilu i na napravama za privez;
Cistiti ili strugati nadvodni ili podvodni dio oplate plovila;
zagadivati zrak ispuStanjem prasine, dima i drugih plinova iznad dozvoljenih koli¢ina utvrdenih posebnim
propisima;

+  drzati u pogonu pogonski brodski propeler, osim zbog obavljanja potrebnog manevra plovila;
kupati se, suncati se na izgradenim luckim obalama i gatovima, glisirati, jedriti na dasci, vuci skijasa ili
uciti skijanje na vodi;

+ na bilo koji nacin ugrozavati sigurnost plovidbe.

Ako plovilo izgubi dio opreme ili dio tereta u luci, zapovjednik plovila duzan je o tome bez odlaganja
izvijestiti lucku kapetaniju, uz naznaku pozicije dogadaja. Nakon zavr§enog ukrcaja, odnosno iskrcaja
tereta ili putnika svako plovilo u luci mora biti spremno za isplovljenje, a na zahtjev upravitelja luke
plovilo mora isploviti ili se premjestiti po isteku vremena potrebnog za pripremu plovila za plovidbu.
Zapovjednik plovila duzan je prijaviti luckoj kapetaniji nestanak ili samovoljno udaljavanje ¢lana posade
plovila, svaku promjenu u sastavu posade i svaku promjenu podataka o plovilu nastalu u luci.

Plovilo koje se opskrbljuje pogonskim gorivom u luci duzno je na vidnom mjestu danju istaknuti plavu
zastavu, a nocu staviti plavo svjetlo vidljivo sa svih strana, te drzati palubne otvore zatvorene, posada i
sredstva za gasenje pozara moraju biti u stanju pripravnosti. Brodska sirena i zastavni nakit smiju se
koristiti u luci samo po prethodnom odobrenju lucke kapetanije, iznimno u slucaju nuzde i opasnosti,
brodska sirena moze se koristiti i bez prethodnog odobrenja.

Ciséenje plovila od opasnih plinova (degazacija) i od glodavaca (deratizacija i fumigacija tereta) moze
se obavljati u luci prema odluci lucke kapetanije, na mjestima, na nacin i u vrijeme kako je odredeno
odlukom, dok se ostala ¢iS¢enja plovila, pri kojima nema opasnosti od nezgoda i oneci$éenja voda
(dezinfekcija, dezinsekcija i sl.) mogu na uobi¢ajen nacin obavljati na svakom mjestu u luci i u svako
vrijeme.

Upravitelj luke smije dopustiti ukrcavanje otpada za izvoz iz Republike Hrvatske, odnosno iskrcavanije
otpada za uvoz u Republiku Hrvatsku, te prekrcaj otpada samo ako je izdano rjeSenje nadleznog
ministarstva o ispunjavanju uvjeta za izvoz, odnosno uvoz, dok upravitelj luke smije dopustiti
prekrcavanje otpada koji se provozi preko podrucja Republike Hrvatske samo ako je izdano rjeSenje
nadleznog ministarstva o ispunjavanju uvjeta za provoz preko podrucja Republike Hrvatske.

Plovila u luci pristaju prema redu dolaska uz iznimku da je upravitelj luke duzan omoguditi plovilu
prvenstvo priveza u luci kada su ugrozeni ljudski zivoti ili sigurnost plovidbe. Ako plovilo zbog posebnih
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razloga mora dobiti prednost kod priveza (lako pokvarljivi teret, havarija, raspolozivi lu¢ki kapaciteti i
sl.), upravitelj luke moze odrediti prvenstvo pristajanja, pri Cemu je to duzan priop¢iti luckoj kapetaniji.
Pravna ili fizicka osoba koja obavlja lu¢ku djelatnost i zapovjednik plovila, prilikom ukrcavanja,
iskrcavanja i prekrcavanja tereta i putnika, moraju poduzeti potrebne mjere u cilju otklanjanja bilo kakve
opasnosti za sigurnost ljudi i imovine, te zastitu voda od onecisc¢enja.

Prilikom rukovanja suhim rasutim teretom (pijesak, Zitarice, rudaca i sl.) mora se postaviti platno ili
odgovarajuce zastitno sredstvo izmedu plovila i obale ili na drugi nacin sprijeciti rasipanje tereta, dok
se prilikom ukrcavanja, iskrcavanja ili prekrcavanja tekuéeg tereta mora postaviti zastitna plutajuéa
brana na nacin da se sprijeCi otjecanje eventualnog oneciséenja.

Ukrcavanje putnika na putnicko plovilo, odnosno iskrcavanje putnika s putnickog plovila, obavlja se na
pristanu koji je za to odreden i to preko pristupnih mostova ili stepenica koje osigurava plovilo. Na
pristanu koji je odreden za ukrcavanje i iskrcavanje putnika upravitelj luke je duzan osigurati mjesto za
privez plovila, te slobodan prostor za pristup putnika.

Plovilo namijenjeno prijevozu tereta i putnika mora prilikom ukrcavanja, odnosno iskrcavanja putnika
poduzeti ove mjere:

otvor ograde ne smije se otvoriti prije privezivanja plovila uz pristan;

most za ukrcavanje odnosno iskrcavanje putnika i tereta mora biti sigurno i ¢vrsto postavljen, noéu mora
biti osvijetljen, mora imati dovoljno jake bo¢ne ograde, a na podu pricvr§éene poprecne letvice;

+ grotla skladista i svi palubni otvori moraju biti ogradeni i tako zatvoreni da se pored ili preko njih moze
sigurno prolaziti;

na mostu za vrijeme ukrcavanja, odnosno iskrcavanja putnika mora biti prisutan najmanje jedan Clan
posade iz sluzbe palube kojemu mora biti na dohvatu kolut za spaSavanje s odgovaraju¢im konopom.

Pravilnik o rijeénim informacijskim servisima u unutarnjoj plovidbi

Ovim Pravilnikom propisuje se nacin organizacije RIS sluzbe, tehnicke specifikacije za opremu i usluge,
nacin i nadleznost izdavanja tipskog odobrenja te sve ostalo u svezi upravljanja i administriranja
Rije¢nim informacijskim servisima u unutarnjoj plovidbi, osposobljavanja RIS operatera, kao i obavljanja
sluzbenog postupka prijave dolaska i odlaska plovila u doma¢em i medunarodnom prijevozu te
izdavanja odobrenja za uplovljenje odnosno odobrenja za isplovljenje plovila.

Odredbe koje se odnose na plovilo duzni su primjenjivati brodar, kompanija, zapovjednik plovila
odnosno brodarski agent plovila. Odredbe se ne primjenjuju na javna i vojna plovila, plovila u sastavima,
osim plovila koja osiguravaju glavni pogon sastava, Camce, plovila bez vlastitog pogona te skele koje
ne plove samostalno.

Poslove operativhog upravljanja prometom obavlja Nacionalna RIS srediSnjica i Odjeli prometa
kapetanija u svojstvu regionalnih RIS centara. Plovila moraju biti opremljena AlS uredajem koji odgovara
odredbama medunarodnih Standarda za nadzor i pracenje plovila za plovidbu unutarnjim plovnim
putovima (VTT) i ITU Radio pravila. AIS uredaj mora biti ispravan, odobren i ugraden sukladno
zahtjevima nadleznih tijela. Pravilnikom je definiran ISUP kao Informacijski sustav unutarnje plovidbe
kojim se osigurava elektronicko poslovanje u dolasku i odlasku plovila izmedu korisnika sustava u
Republici Hrvatskoj.
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6.2 Prijava dolaska i odlaska plovila

0d 01. sijecnja 2021. godine na snazi je obveza elektronickog poslovanja u sluzbenim postupcima
prijave dolazaka i odlazaka plovila u medunarodnom prometu upotrebom ,Informacijskog sustava
unutarnje plovidbe" - ISUP. Sustavom ISUP evidentiraju se dolasci plovila s izuzetkom vojnih i javnih
plovila, éamaca, plovila bez vlastitog pogona te skela koje ne plove samostalno. Svako putovanje
evidentira se na nacionalnoj razini jedinstvenim brojem putovanja (Voyage ID) koji je ispisan na svakom
sluzbenom dokumentu generiranim u sustavu ISUP.

Smatra se da su provedbom jedinstvenog postupka prijave, koriStenjem sustava ISUP, prijave plovila
dostavljene svim nadleznim tijelima (luckoj kapetaniji, luckoj upravi, uredu grani¢ne policije i carine) te
sluzbama u luci i pristanistu. Brodar, kompanija, zapovjednik odnosno ovlasteni brodarski agent, duzan
je izvrsiti prijavu dolaska i odlaska plovila u medunarodnom prometu iskljucivo putem sustava ISUP.
Brodarski agent i tijelo koje upravlja lukom duzni su podatke, dokumente i isprave zaprimljene za
potrebe sluzbenog postupka prijave u konvencionalnom obliku (papirnato, tablicno...) ¢uvati najmanje
tri mjeseca za potrebe verifikacije.

Plovilo koje je doplovilo u hrvatsku luku u medunarodnom prometu te potom nastavilo plovidbu izmedu
hrvatskih luka u medunarodnom rezimu plovidbe u domacem prometu (pod carinskim je nadzorom),
obveznik je azuriranja prijave koju je dostavilo prilikom uplovljenja u prvu hrvatsku luku. Primjerice, kada
plovilo iz Budimpeste uplovi u Luku Vukovar, a zatim u Osijek, predstavnik plovila je duzan unijeti prijavu
putovanja Vukovar — Osijek na jednak nacin kako je unio i putovanje Budimpesta — Vukovar. Razlika je
u tome Sto to plovilo dobije uplovljenjem u Vukovar Odobrenje za uplovljenje od nadlezne lucke
kapetanije, a odobrenje za isplovljenje ¢e dobiti neposredno prije odlaska iz zadnje domace luke u kojoj
je boravio, naravno obavljanjem odgovarajuéih akcija u sustavu ISUP.

Korisnicki pristup sustavu ISUP osigurava se dostavom posebnog pisanog zahtjeva, potpisanog,
ovjerenog i skenirano na adresu elektronicke poste cimis-help@pomorstvo.hr, slanjem faxom na broj
01/6169069 ili postom na adresu: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava sigurnosti
plovidbe, Prisavlje 14, 10000 Zagreb.

6.2.1 Opca pravila postupanja

Prijava dolaska plovila u medunarodnom prometu dostavlja se najmanje 24 sata prije ETA (o¢ekivano
vrijeme dolaska) ili najkasnije po isplovljenju iz prethodne luke ako je trajanje putovanja krace od 24
sata ili ako luka odredista nije poznata u trenutku isplovljenja ili ako je luka uplovljenja promijenjena
tijekom putovanja, odmah po saznanju tih podataka.

Deklaracija o opasnim tvarima odnosno podaci o opasnim tvarima (HAZMAT) moraju se podnijeti
najmanje 48 sati prije poCetka rukovanja opasnim tvarima ako se dovoze drugim prijevoznim
sredstvima u luku, a za plovilo najkasnije 48 sati prije uplovljenja u luku, odnosno odmah po uplovljenju
ako plovilo vrsi razvoz opasnih tvari izmedu domacih luka.

Prijava se ne smatra dostavljena sve dok u sustav ISUP nisu uneseni svi obvezni podaci, tocno i

cjelovito popunjeni svi elektronicki obrasci te prilozeni svi propisani dokumenti plovila u slikovitom
formatu (kao npr. pdf) ukljucujuci:
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«  Svjedodzbu o upisu plovila u upisnik plovila
+  Potvrdu o sposobnosti plovila za prijevoz opasnih tvari (kada je primjenjivo) i

+  Svjedodzbu za plovila unutarnje plovidbe

iznimnim (ad hoc) ili privremenim (kratkoro¢nim) zahtjevima granicne policije, carine, tijela koje upravlja
lukom ili lucke kapetanije (npr. plan smjestaja opasnih tvari na plovilu, manifest tereta i sli¢no).
Ovlasteni predstavnik plovila je duzan dostaviti svaku naknadnu promjenu podataka iz unesene prijave
dolaska odmah po saznanju kao Sto je promjena luke dolaska ili promjena ETA.

Na CIMIS-ISUP portalu (regiji ,Upute za rad u aplikaciji“), kartici ,XLS predlosci ISUP” objavljene su
izdvojene strukturirane tablice za jednostavno prikupljanje i ucitavanje (upload) podataka i to: Crew,
Cargo, Hazmat, Convoy, Waste, Stores i Passenger. Dostupna je na portalu i tablica NOAD koja nije
predvidena za ucitavanje vec¢ iskljucivo za prikupljanje podataka te su predstavnici plovila duzni sa iste
ruc¢no prepisati podatke u sustav ISUP. Svaka prijava dolaska i odlaska provjerava se automatski od
strane sustava te od strane sluzbenika lucke kapetanije, lucke uprave i drugih nadleznih tijela. Sluzbene
osobe provjeravaju i odobravaju, svako iz svoje nadleznosti, pojedini obrazac i dokument plovila, kao i
svaki drugi atribut posjete i podatak o plovilu, dok nadlezna lucka kapetanija odobrava akcije za
pojedinu posjetu plovila u ulozi glavhog nadzora i davatelja ,odobrenja za uplovljenje” i ,odobrenja za
isplovljenje”.

Kada prijava u pogledu dostavljenih podataka nije to¢na ili cjelovita ili joj nisu prilozeni propisani
dokumenti i isprave, ovlasteni predstavnik plovila ne¢e mod¢i zakljuciti prijavu te ista nece biti odobrena
od strane lucke kapetanije. Ukoliko lu¢ka kapetanija u bilo kojoj fazi dolaska ili odlaska plovila uoci
nepravilnosti s dostavljenim ispravama, dokumentima i podacima, a obzirom na to¢nost, cjelovitost,
pravovremenost dostave ili vazenje, upozorit ¢e ovlastenog predstavnika plovila usmeno ili pisano sa
»obavijesti o utvrdenim nedostacima®“. U slu€aju ogluhe ovlastenog predstavnika koji je duzan udovoljiti
zahtjevu za ispravak ili dopunu podataka, isti moze biti sankcioniran.

Svi korisnici sustava koji unose prijave ili korisnici koji imaju pravo uvida ili odobrenja, imaju potpuni
pregled povijesnosti svih prijava na kojima su radili. Aktivhosti svakog korisnika u sluzbenom postupku
prihvata i otpreme plovila biljeze se trajno u sustavu te svaki korisnik osobno odgovara za tocnost,
cjelovitost i istinitost unesenih podataka.

Prijave unesene u ISUP od strane predstavnika plovila mogu se na njegov zahtjev ponistiti od strane
lucke kapetanije. Zahtjev za ponistavanje se podnosi luckoj kapetaniji e-postom u kojem se obavezno
navodi Voyage ID i razlog poniStavanja prijave, $to moze biti npr. odustajanje plovila od dolaska u
najavljenu luku. PonisStena prijava se moze reaktivirati. Brodarski agent koji je od plovila ovlasten izvrsiti
prihvat i otpremu plovila, a za koji je prijava veé¢ unesena u ISUP od strane drugog korisnika, moze
zatraziti od lucke kapetanije da mu se dodijele ovlasti na toj prijavi. Dakle ovlasti mogu imati i
zapovijednik i viSe agenata u isto vrijeme na pojedinoj prijavi ukoliko za to ima opravdanja.

Lucka uprava ili drugo tijelo koje upravlja lukom putem svoga ovlastenog djelatnika minimalno 1 sat
prije ETA, nakon uvida u unijete podatke u sustavu ISUP vrSi odobravanje sidrista ili veza za to plovilo.
Po dolasku plovila lu¢ka kapetanija unosi stvarno vrijeme dolaska plovila (ATA) na sidro ili vez. Plovilo
mora bez odlaganja prijaviti luckoj kapetaniji svaki izvanredni dogadaj koji se dogodio tijekom
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putovanja, a koji ugrozava sigurnost plovidbe, ljudske Zivote ili utjeGe na oneciséenje voda i to najkasnije
1 sat po ATA.

Lucka kapetanija temeljem zaprimljenih isprava, dokumenata i podataka o plovilu, plovilu koje je dosSlo
u luku na vez ili sidriste, kada su ispunjeni svi preduvjeti za prihvat daje ,odobrenje za uplovljenje” na
nacin da u sustavu ISUP vrSi odredenu akciju i promjenu statusa ,odobren” za prijavu. Plovilo ne smije
poceti ukrcaj ili iskrcaj tereta ili putnika ako nije izdano ,odobrenje za uplovljenje”. Odobrenje za
uplovljenje moraju traziti i plovila u domaéem prometu ukoliko su tijekom putovanja dosla u fiziCki
kontakt s plovilom u medunarodnom prometu.

Prijavu odlaska plovila vrsi predstavnik plovila putem sustava ISUP odmah po saznanju procijenjenog
vremena odlaska (ETD), a prijava mora biti cjelovita i tocno popunjena najkasnije 1 sat prije ETD. U
prijavi je nuzno unijeti sve podatke dostavljene u prijavi dolaska koji su se u meduvremenu promijenili,
a poglavito u pogledu podataka o teretu, putnicima i posadi. U prijavi odlaska ovlasteni predstavnik
plovila je duzan, medu ostalim, unijeti i ETA u sljedec¢u luku ¢ime naznacuje procijenjeno vrijeme dolaska
plovila u sljedeéu luku. Na temelju prijave odlaska odnosno zaprimljenih isprava, dokumenata i
podataka lucka kapetanija ¢e plovilu u medunarodnom prometu koji isplovljava iz posljednje hrvatske
luke dati ,odobrenje za isplovljenje” na nacin da ée u sustavu ISUP izvrsiti odredenu akciju te ¢e svim
korisnicima biti vidljiv status ,odobren”. U trenutku odlaska plovila lucka kapetanija unosi stvarno
vrijeme odlaska (ATD) c¢ime se zakljucava cjelovit predmet prihvata i otpreme plovila po tom
jedinstvenom brodu putovanja odnosno VoyID.

6.2.2 Obrasci plovila

Deklaracija o teretu plovila

Prilikom dolaska teretnog plovila, ukoliko se prevozi teret, ovlasteni predstavnik plovila unosi podatke
u Deklaraciju o teretu plovila (dolazak)” tako da sadrzi sav ,obic¢an” teret na plovilu (iskrcaj i tranzit) te
sve planirane aktivnosti sa opasnim teretom (iskrcaj, tranzit i ukrcaj). Prilikom odlaska plovila, ukoliko
ima tereta, predstavnik plovila unosi podatke u ,Deklaraciju o teretu plovila (odlazak)” tako da sadrzi
sav ukrcaj ,obi¢nog"” tereta i moguce promjene u odnosu na dolazak (iskrcaj-ispravak, tranzit-ispravak),
kao i sve promjene od planiranih aktivnosti sa opasnim teretom (iskrcaj-ispravak, tranzit-ispravak,
ukrcaj-ispravak, kao i neplanirani —naknadno ugovoreni ukrcaj).

Deklaracija o0 opasnim tvarima

Sukladno odredbama Pravilnika o prijevozu opasnih tvari unutarnjim vodama (,Narodne novine” br.
106/08), korisnik luke duzan je dostaviti zapovjedniku odnosno agentu plovila koji prevozi opasne tvari
operativno uputstvo s informacijama o svim bitnim Cinjenicama i okolnostima za pristajanje i boravak
plovila u luci, o rukovanju opasnim tvarima u luci, smjestaju zastitnih sredstava, nacinu pozivanja
zastitnih sluzbi u luci i drugo. Brodarski agent je duzan upoznati zapovjednika plovila s odredbama
pozitivnih propisa o nacinu i rukovanju te primjeni propisa u luci. Sustav ISUP sadrzi kvacicu ,Opasni
teret” kojom je ovlasteni predstavnik plovila prethodno duzan naznaciti da se na plovilu nalazi opasan
teret ili da ¢e biti ukrcan za vrijeme posjete luci. Prije uplovljenja takvo plovilo podnosi nadleznoj lu¢koj
kapetaniji pisanu Deklaraciju o opasnim tvarima. Deklaraciju o opasnim tvarima nadleznoj luckoj
kapetaniji duzan je podnijeti:
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+  Punitelj ako se opasne tvari ukrcavaju u plovilo iz vozila,
+  Korisnik luke ako se opasne tvari ukrcavaju u plovilo ili vozilo iz lu¢kog skladista,

+  Brodar, zapovjednik ili agent ako se opasne tvari iskrcavaju iz plovila ili su na brodu u tranzitu.

Prije odobrenja lucke kapetanije za uplovljenje, temeljem podnesene deklaracije, plovilo ne smije
uploviti u luku.

Sastav
Za plovila koja plove u sastavu, odnosno za skupinu plovila sastavljenu od viSe plovila, plutajucih
objekata ili plutajucih tijela, te isklju¢ivo za potiskivane ili udvojene sastave, ovlasteni predstavnik

plovila to¢no i cjelovito popunjava ISUP obrazac ,Podaci o sastavu (dolazak/odlazak)".

Popis putnika plovila

Plovilo koje prevozi putnike unutar obrasca ,Popis putnika plovila (dolazak)“ obavezno je unijeti polje
luka ukrcaja a u obrascu ,Popis putnika (odlazak)” polje luka iskrcaja.

Popis ¢lanova posade plovila

Unutar obrasca ,Popis ¢lanova posade plovila“ obavezno je ispuniti sva polja, a u slu¢aju iskrcavanja
¢lana posade u luci potrebno je odabrati ,izmjena“ uz ime tog ¢lana posade te navesti luku i vrijeme
iskrcaja.

U medunarodnom rezimu plovidbe predstavnik plovila je duzan u okviru obrasca ,Popis ¢lanova posade
(dolazak)” za svakog pojedinog ¢lana posade prijaviti njegove ,0sobne stvari“ u formi slobodnog unosa
a za potrebe carinskog nadzora. Na kruznim putovanjima ova obveza je kod prve hrvatske luke dolaska.

Prijava otpada s plovila — u primjeni od travnja 2022. godine

Plovilo u domaé¢em i medunarodnom prometu kada namjerava uploviti u luku duzno je dostaviti
kapetaniji i upravitelju luke podatke, dokumente i isprave o krutom i teku¢em otpadu, zauljenim vodama,
fekalijama i ostacima tereta s plovila kao i svim drugim stvarima koje oneciS¢uju vode i obalu.
Predstavnik plovila duzan je potpuno i tocno prijaviti sve stavke otpada luckoj kapetaniji i upravitelju
luke kako ih je na ,Waste" obrascu zaprimio od plovila. Prijava se dostavlja najmanje 24 sata prije
dolaska plovila u luku ili odmah po saznanju u dolasku plovila u luku. Otpad se predaje u luci ovlastenom
operatoru lu¢kog uredaja za prihvat otpada samo uz Pratedi list saCinjen u dva primjerka.

Drvo na palubi i Zitarice u rasutom stanju

U slucaju prijevoza drva na palubi te obaveznog odabira kvacice ,Drvo na palubi sustav ISUP ¢e
formirati obrazac ,izra¢un stabiliteta” na odlasku, a kod opcije prijevoza Zitarica te odabira kvacice
sZitarice u rasutom stanju” sustav ¢e formirati obavezne obrasce ,izracun stabiliteta — preliminarni na
dolasku i ,izraCun stabiliteta“ na odlasku. Navedeni dokumenti se moraju priloziti u slikovhom formatu
(npr. PDF).

Izjava o zalihama plovila
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Predstavnik plovila u medunarodnom prometu duzan je u sustav ISUP dostaviti podatke o zalihama
plovila ,Stores” na dolasku i odlaskuy, i to podatke o predmetu, koli¢ini, mjernoj jedinici i smjestaju na
plovilu. Ove podatke provjerava i odobrava Carinska uprava.

Obavijest o utvrdenim nedostacima

Ukoliko za neko plovilo nisu to¢no, cjelovito ili pravovremeno dostavljeni podaci putem ISUP sustava,
djelatnik nadlezne kapetanije moze plovilu kroz taj sustav izdati ,obavijest o utvrdenim nedostacima“
te se takvom plovilu moze zabraniti dolazak u luku ili zabraniti odlazak iz luke, dok se ti nedostaci ne
otklone.

6.2.3 Dokumenti plovila

Svi dokumenti plovila prilazu se u karticu ,Datoteke” pojedinog dokumenta u pdf. ili drugom slikovitom
formatu. Svim dokumentima obavezno je navesti ,lzdano od", ,Datum izdavanja“, ,Vrijedi od“ i ,Vrijedi
do”.

SvjedodzZba o upisu plovila u upisnik plovila

SvjedodZzbu o upisu plovila u upisnik plovila izdaju nadlezna domaga ili strana tijela ovisno o zastavi
plovila, a njome se dokazuje drzavna pripadnost, podrucje plovidbe, tehnicke karakteristike i podaci o
plovilu.

SvjedodzZba za plovila unutarnje plovidbe

Svjedodzba za plovila unutarnje plovidbe (Inland Navigation Vessel Certificate) izdaje se sukladno
Direktivi (EU) 2016/1629 Europskog Parlamenta i Vije¢a o utvrdivanju tehnickih pravila za plovila
unutarnje plovidbe, a od strane ovlastenog inspekcijskog tijela.

Potvrda o sposobnosti plovila za prijevoz opasnih tvari

Potvrdu o sposobnosti plovila za prijevoz opasnih tvari, izdanu od strane priznate organizacije ili
ovlastenog tijela drzave zastave plovila, mora posjedovati svako plovilo koje prevozi opasne tvari.

6.2.4 Izuzeca u izvanrednim slucajevima

Ako zbog tehnickih poteskoc¢a (prekid internetske veze, kvar sustava...) korisnik ili predstavnik plovila
nije u mogucnosti sluzbeni postupak prijave plovila obaviti sustavom ISUP. Isti je duzan faksom,
elektronickom postom, osobnom dostavom ili na drugi nacin dostaviti trazene podatke nadleznim
tijelima u ranije navedenim rokovima. U navedenom slucaju predstavnici plovila propisane obveze
ispunjavaju popunjavanjem i ovjerom tablica za prikupljanje i uCitavanje podataka koje su objavljene na
sluZzbenim internet stranicama Ministarstva (More - Unutarnja plovidba — Sluzbeni obrasci) kao i na
CIMIS portalu (regiji ,Upute za rad u aplikaciji“), kartici XLS predlosci ISUP, te njihovom dostavom
nadleznim sluzbama. Tehnickom poteskoéom ne smatra se neadekvatna opremljenost predstavnika
plovila neodgovaraju¢om racunalnom i/ili komunikacijskom opremom.
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6.2.5 Upute za pristup CIMIS-ISUP portalu

ISUP portalu se pristupa putem standardnog Internet preglednika te nisu potrebne nikakve dodatne
instalacije i aplikacije.

Za brodarske agente, upravitelje luka i sl. link je:

https://cimis.pomorstvo.hr

PODRSKA | KONTAKTI

U sluéaju potrebe za operativnim pojasnjenjima u svezi uvjeta i nac¢ina dostave propisanih podataka,
dokumenata i isprava, korisnici se mogu obratiti:

Lucka kapetanija — promet Tel. / fax

VUKOVAR 032 441 538 kapetanija.vukovar@mmpi.hr
32000 Vukovar 032 441 539

Zupanijska 62

OSIJEK 031 250 240 kapetanija.osijek@mmpi.hr
31000 Osijek 031 250 248

Setaliste kardinala Franje Sepera 6

SISAK 044 526 711 kapetanija.sisak@mmpi.hr
44000 Sisak 044 526 611

Rimska 16

SLAVONSKI BROD 035 446 655 kapetanija.slavonskibrod@mmpi.hr
35000 Slavonski Brod 035447 418

Setaliste braée Radi¢ 19/a

U slucaju tehnickih poteskoca i greSaka sustava ISUP prijava se moze uputiti na elektroni¢ku posti:
cimis@in2.hr .

6.2.6 Dodatni zahtjevi u plovidbi na rijeci Dravi

Na medudrzavnom vodnom putu rijeke Drave (od rkm 68 do rkm 198,6) dozvoljena je plovidba
brodovima i camcima samo uz prethodno odobrenje lokalno-mjeSovite komisije za granicu Republike
Hrvatske i Republike Madarske. Zahtjev za izdavanje odobrenja za plovidbu rijekom Dravom za hrvatska
i madarska plovila se podnosi po¢etkom godine za razdoblje cijele godine za plovila koja ¢e prometovati
viSe puta ili pojedinacno za svaku plovidbu.

Zahtjev za hrvatska plovila se podnosi minimalno dva tjedna prije zeljene plovidbe Ministarstvu
unutarnjih poslova i to:

kod uzvodne plovidbe putem elektronicke poste na: os.sektor.za.granicu@mup.hr (PU Osjecko-baranjska,
Sektor za granicu Osijek), te

kod nizvodne putem elektronicke poste: kc.sluzba.za.granicu@mup.hr (PU Koprivnic¢ko-krizevacka, Sluzba
za granicu).

U zahtjevu je obavezno navesti:
1. Ime prezime podnositelja, adresa stanovanja
2. Vlasnik plovila

3. Ime ili oznaku plovila
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Vrstu plovila,

Dozvoljen broj putnika, marku i jainu motora
Odgovornu osobu za plovidbu

Broj ¢lanova posade

Vrijeme plovidbe

© ©® N o g &

Razlog plovidbe
10. Datum podnoSenja zahtjeva

11. Vlastorucni potpis

S ovim odobrenjem moze se ploviti u pogranicnom podrucju bez prava pristupa na obalu druge drzave,
dakle stajuci na pristanistima i pogodnim mjestima one drzave Ciju zastavu plovilo vije. U slucaju
prijevoza tereta i putnika s namjerom stajanja i na teritoriju druge drzave neophodno je minimalno 24
sata unaprijed najaviti tu namjeru putem predstavnika plovila, obaviti proceduru na sustavu ISUP. Radno
vrijeme granicnih prijelaza je od 07.00 do 19.00 sati, a plovidba je dozvoljena samo danju.

Plovilo s teretom mora se javiti u Republici Hrvatskoj Sektoru za granicu Osijek a u Republici Madarskoj
na granicni prijelaz Barcs.

U slucaju plovidbe iznad Donjeg Miholjca, ali ne i do Barcsa s namjerom pristajanja u susjednoj drzavi,

npr. prijevoz putnika, granicna kontrola se moze obaviti i na zajednickom granicnom prijelazu
Davaszabolcs (Donji Miholjac), gdje kontrolu obavljaju sluZbenici Hrvatske i Madarske grani¢ne policije.
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7. Prirucnik o prekograni¢nim procedurama

U nastavku je sazetak procedura najave dolaska plovila u prekograniénoj plovidbi na hrvatskom,
engleskom i madarskom jeziku za potrebe objave na mreznim stranicama projektnih partnera u
projektu VICINaD kao i prilozi za olakSavanje pripreme najave plovidbe. Procedure su radene prema
pravilima i praksi prekograni¢ne plovidbe rijekom Dravom.

7.1 Prirucnik o prekograni¢nim procedurama

Svako plovilo hrvatske ili madarske zastave koje ima namjeru ploviti u medudrzavnhom dijelu vodnog
puta rijeke Drave (rkm 68 do rkm 198,6) trenutno mora imati posebno odobrenje za plovidbu tim
podruc¢jem izdanu od lokalno-mjesSovite komisije za granicu. Zahtjev se podnosi dva tjedna unaprijed i
odobrenje moze vrijediti za cijelu kalendarsku godinu.

Zahtjev se podnosi nadleznoj mati¢noj grani¢noj policiji, odnosno za rijeku Dravu u RH na PU Osjecko-
baranjska, Sektor za granicu putem elektronicke poste na: os.sektor.za.granicu@mup.hr.

Zahtjev treba sadrzavati minimalno:
1. Ime prezime podnositelja, adresa stanovanja
Vlasnik plovila
Ime ili oznaku plovila
Vrstu plovila
Dozvoljen broj putnika, marku i jacinu motora
Odgovornu osobu za plovidbu
Broj Clanova posade

Vrijeme plovidbe

o ® N o g kWD

Razlog plovidbe

U situaciji namjere putovanja putnickog plovila iz medudrzavnog dijela vodnog puta (rkm 68 do rkm
198,6) nizvodno prema teritorijalnim vodama RH s namjerom pristajanja u neko od putnickih pristanista,
nuzno je odraditi proceduru najave putem predstavnika plovila. Procedura najave moze se obaviti
putem agenta.

Predstavnik plovila (agent) za najavu propisanu ISUP procedurom mora imati skenirane ili kopirane
sljede¢e dokumente plovila, koje ¢e unijeti u sustav:

+  Svjedodzbu o upisu plovila u upisnik plovila i

+  Svjedodzbu za plovilo unutarnje plovidbe.

Isto tako, za cjeloviti unos u sustav neophodno je unijeti sljedec¢e obrasce plovila:
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«  Popis ¢lanova posade plovila i

«  Popis putnika plovila

Bilo koji od ova dva obrasci mogu se kopiranjem pridruziti u sustav ako su ve¢ izradeni u ,xIs” formatu.
Drugi obrasci za putovanje izmedu Republike Hrvatske i Madarske za prijavu u ISUP sustav nisu
potrebni jer je rije¢ o plovidbi unutar Europske Unije.

Za potrebe grani¢ne kontrole putnici trebaju imati vazeée putne isprave (osobne iskaznice, putovnice).
Posada prilaze isprave koje imaju kao ¢lanovi posade.

Osim navedenog, za svaku namjeru pristajanja u pristaniste koje nije rijecni granicni prijelaz, nuzno je
ishoditi odobrenje u svakom putovanju za pristajanje izvan mjesta grani¢nog prijelaza.

Formalna granicna kontrola plovila za izlazak iz Republike Madarske i ulazak u Republiku Hrvatsku
rijekom Dravom obavlja se u Dravaszabolcsu od strane obje grani¢ne policije.

U situaciji namjere plovidbe u obrnutom smjeru iz Republike Hrvatske prema Republici Madarskoj, uz
obvezu najave i prilaganja svih navedenih dokumenta i obrazaca procedura je takva da plovilo prvo
treba ishoditi odobrenje za odlazak plovila iz pristaniSta u RH, te se plovilo mora staviti na raspolaganje

u Dravaszabolcsu na grani¢nu kontrolu madarske policije.

Ova obveza formalne granicne kontrole obaju grani¢nih policija prestaje s danom ulaska Republike
Hrvatske u Sengensku zonu. Tada ée biti potrebno ispuniti samo prijavu putem ISUP sustava.

Sve prijave podnose se 24 sata prije dolaska.
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7.2 Handbook on cross-border procedures

Every vessel under Croatian or Hungarian flag that intends to navigate the interstate part of the Drava
River waterway (68 to 198.6 RKM) must currently have a special permit for navigation in that area issued
by the local and joint border commission. The application shall be submitted two weeks in advance and
the approval can be valid for the entire calendar year.

The application shall be submitted to the competent border police, i.e. for the Drava River in the Republic
Croatia, to the Border Sector of the Osijek-Baranja Police Department by email:
os.sektor.za.granicu@mup.hr.

The application should contain at least the following information:
1. Name, surname of the applicant, residential address
Vessel owner
Name or designation of the vessel
Type of vessel
Permitted number of passengers, make of the vessel and engine power
Person responsible for navigation
Number of crew members

Navigation time

© ©® N o g kWD

Navigation reason

In case of the intention of the passenger vessel to travel from the interstate part of the waterway (68 to
198.6 RKM) downstream to the territorial waters of the Republic of Croatia with the intention of docking
in one of the passenger ports, it is necessary to carry out the announcement procedure through the
vessel's representative. The announcement procedure can be done through an agent.

The vessel's representative (agent) for the announcement prescribed by the Inland Navigation
Information System (ISUP) procedure must have the following scanned or copied documents of the
vessel, which will be entered into the system:

+  Certificate of registration of the vessel in the register of vessels, and

+  Certificate for inland waterway vessel.

Also, for complete entry into the system, it is necessary to enter the following vessel information:
+  List of vessel crew members and

+  Vessel passenger list

Either of these two forms can be copied to the system if they have already been created in “xIs” format.
Other travel forms between the Republic of Croatia and Hungary for registration in the ISUP system are
not required because it is a voyage within the European Union.
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For the purposes of border control, passengers should have valid travel documents (identity cards,
passports). The crew shall enclose the documents they have as crew members.

In addition to the above, for any intention of docking at a port other than a river border crossing, it is
necessary to obtain approval in each voyage to dock outside the border crossing point.

Formal border control of vessels leaving the Republic of Hungary and entering the Republic of Croatia
by the Drava River is carried out in Dravaszabolcs by both border police.

In the case of the intention to navigate in the opposite direction from the Republic of Croatia to the
Republic of Hungary, with the obligation of announcing and enclosing all the above documents and
forms, the procedure stipulates that the vessel must first obtain permission to leave the port in Croatia
and the vessel must be made available in Dravaszabolcs for border control by the Hungarian police.

This obligation of formal border control of both border police shall cease on the day of entry of the
Republic of Croatia into the Schengen zone. Then it will only be necessary to fill in the application via

the ISUP system.

All applications must be submitted 24 hours before arrival.
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7.3 Kézikonyv a hatarokon atnyulé eljarasokrol

Minden horvat vagy magyar lobogo alatt kdzlekedd Uszolétesitmény, amely a Drava allamkozi vizi ut
részén (68-198,6 fkm) kivan hajézni, a helyi/vegyes hatarvédelmi bizottsag éltal kiadott kiilon, az adott
terlletre vonatkozd hajozasi engedéllyel rendelkeznie kell. A kérelmet a hajézas el6tt két héttel kell
benydjtani, és a jovahagyas az egész naptari évre érvényes lehet.

A kérelmet az illetékes hatarrendészethez, azaz a horvatorszagi Drava-folyéra vonatkozéan az Eszék-
Baranyai Rend6rfékapitanysag Hatarosztalyahoz (PU Osjecko-baranjska, Sektor za granicu) nyuijtjak be
e-mailben: os.sektor.za.granicu@mup.hr.

A kérelemnek legalabb a kovetkez&ket kell tartalmaznia:
1. Akérelmezd neve és vezetékneve, lakcime
Az (sz6létesitmény tulajdonosa
Az Uszdlétesitmény neve vagy jele
Az Uszdlétesitmény fajta
Az engedélyezett utasszam, gyartmany és motorteljesitmény
A hajdzasért felelds személy
A személyzet tagjainak szdma

A hajozasi idé

© ® N o g kWD

A hajézasi ok/cél

Abban az esetben, ha a személyhajo az allamkdzi vizi Ut részétdl (68-198,6 fkm) lefelé haladva a Horvat
Koztarsasdag felségvizei felé kivan utazni azzal a szandékkal, hogy valamelyik személykikotében kikot,
a bejelentési eljarast az Uszolétesitmény képviseldjén keresztiil kell lefolytatni. A bejelentési eljaras
ligynokon keresztiil is torténhet.

Az Uszélétesitmény képvisel6jének (ligynokének) a horvat belvizi hajézasi informacios rendszer (ISUP)
altal el6irt bejelentéshez be kell szkennelnie vagy le kell masolnia az iszdélétesitmény alabbi okmanyait,
amelyek bekeriilnek a rendszerbe:

+  Ahajolajstromba tortént beiktatasardl szolé bizonyitvany és

+  Abelvizi hajébizonyitvany

A rendszerbe valé teljes belépéshez a kbvetkezd adatlapokat is meg kell adni:

« Az Uszdlétesitmény személyzeti listdja és

« Az Uszdlétesitmény utaslistdja
E két adatlap barmelyike bemasolhaté a rendszerbe, ha mar ,xIs” formatumban létezik. Az ISUP
rendszerbe torténd regisztraciohoz a Horvat Koztarsasag és Magyarorszag kozotti egyéb utazasi
nyomtatvanyok nem sziikségesek, mivel az Eurépai Unidn beliili utazasrél van szé.

Az utasok a hataratlépéskor kotelesek érvényes Gti okmanyokkal (személyi igazolvannyal, utlevéllel)
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rendelkeznilk. A személyzet mellékeli azokat az okmdanyokat, amelyekkel személyzetként rendelkezik.

A fentieken kiviil, ha nem folyami hataratkel6helyen kivan kikétni, minden Gt sordn engedélyt be kell
szerezni a hataratkel6helyen kivili kikotésre.

Magyarorszagb6l a Drava-folyon a Horvat Koztarsasagba belép6 Uszélétesitmény hivatalos
hatarellenérzését Dravaszabolcson végzi mindkét hatarrendészet.

Abban az esetben, ha a Horvat Koztarsasagbdl Magyarorszagba kivan hajézni, a fenti okmanyok és
nyomtatvanyok bejelentésének és csatolasanak a kotelezettsége mellett, a hajonak el6szor engedélyt
be kell szereznie a horvatorszagi kikoté elhagyasara, a hajot pedig Dravaszabolcson a magyar
rendérség rendelkezésére kell bocsdjtania a hatarellenérzes soran atvizsgalas céljabol.

Mindkét hatarrendészet hivatalos hatdrellenérzési kotelezettsége a Horvat Koztarsasdg schengeni
térséghez valo csatlakozaskor megszlinik. Ezutan mar csak az ISUP rendszeren keresztiil kell kitdltenie

a kérelmet.

Minden kérelmet érkezés el6tt 24 6raval kell benydjtani.
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Prilog 1: Primjer Zahtjeva za pristajanje broda van mjesta grani¢nog prijelaza

MEMORANDUM Ministarstvo unutarnjih poslova

AGENTA PU Osjecko-Baranjska
Policijska postaja Dalj

Mijesto i datum

Predmet: ZAHTJEV ZA PRISTAJANJE BRODA VAN MJESTA GRANICNOG PRIJELAZA
Molimo naslov da se za putnicki brod zastave, izda odobrenje za pristajanje na

rkm. Drave (Beli$¢e), van mjesta grani¢nog prijelaza, radi davanja ulazne i izlazne revizije. O¢ekivano
vrijeme ulazne revizije je u sati dana

Agencija: Podaci o agentu
Adresa agenta

Republika Hrvatska Republika Hrvatska
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture Ministarstvo financija

Uprava sigurnosti plovidbe Carinska uprava

Lucka kapetanija Osijek Podrucni Carinski ured Osijek

Granicni carinski ured Osijek

Klasa: Klasa:
Ur. Br. Ur. Br.
Osijek: Osijek: ne popunjava se jer nema
carinske kontrole
SUGLASNOST
Da se putnickom brodu zastave, izda odobrenje za pristajanje na rkm Drave

(Belisce), van mjesta granicnog prijelaza, radi davanja brodu ulazne/izlazne revizije.

Kapetanija Osijek RGP Luka Osijek i SI. zona
Lucki Kapetan Voditelj Sluzbe za RGP i sl.zona

62



i—t-?i ANCORIS Analiza potencijala prekograni¢ne plovidbe

Annex 1: Example of a Request to dock a ship outside the border crossing point

AGENT'S Ministry of the Interior
MEMORANDUM Osijek-Baranja Police Department

Dalj Police Station
Place and date

RE: REQUEST TO DOCK A SHIP OUTSIDE THE BORDER CROSSING POINT
Please issue a permit for the passenger ship , under flag to dock at RKM of the

Drava (Belis¢e), outside the border crossing point, in order to carry our entry and exit audit. The expected
time of the entry audit is on

Agency: Agent information
Agent address
Republic of Croatia Republic of Croatia
Ministry of Maritime Affairs, Transport and Infrastructure Ministry of Finance
Navigation Safety Administration Customs Administration
Port Authority of Osijek Osijek Regional Customs Office
Border Customs Office Osijek
Class: Class:
Reg. no. Reg. no.
Osijek: Osijek: should not be filled in

because there is no
customs control

APPROVAL
for the passenger ship , under flag, to be issued a permit to dock at RKM of
the Drava (Belis¢e), outside the border crossing, to carry out entry/exit audit of the ship.
Port Authority of Osijek Border Processing Service Osijek and Free Zone
Harbormaster Head of the Border Processing Service and Free Zone
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1. melléklet: Példa: A hajo hataratkel6helyen kiviili kikotése iranti kérelem

AZ UGYNOK ’ Beliigyminisztérium
MEMORANDUMA, FEJLECE Eszék-Baranyai Renddrfékapitanysag
Dalyai Rendorkapitanysag

Kelt:

Targy: A hajo hataratkel6helyen kiviili kikotése iranti kérelem

Kérjiik, hogy a(z) lobog6 alatt kozlekedd személyszallitd hajonak a
hatéaratkel6helyen kiviili, Drava (Belis¢e) tkm-nél torténd kikotésére engedélyt adjak ki,

a bemeneti és kimeneti ellendrzés biztositasa céljabol. A bemeneti ellendrzés varhat6 idépontja
orakor (datum).

Ugynokség: "Ugyn()'k adatai

Ugynok cime
Horvat Koztarsasag Horvat Koztarsasag
Tengerészeti, Kozlekedési €s Infrastrukturalis Minisztérium  Pénziigyminisztérium
Hajo6zasi Biztonsagi [gazgatosag Vamigazgatas
Eszéki Kikotdi Kapitanysag Eszéki Regionalis Vamhivatal

Eszéki Hatarvamhivatal

Osztaly: Osztaly:
Ikt.szam: Ikt.szam:
Eszék: Eszék: nem kell kitdlteni,
mert nincs vamellendrzés
MEGEGYEZES
hogy a(z) lobogo alatt kozlekedd személyszallitd hajonak a
hatéaratkel6helyen kiviili, Drava (Belis¢e) fkm-nél torténd kikotésére engedélyt adjak ki,

a bemeneti és kimeneti ellendrzés biztositasa céljabol.
Eszéki Kapitanysag RGP Luka Osijek i SI. Zona

Kapitany |Ariszallitas/hatdr, Eszéki kikotd és szabad zénal
RGP Luka Osijek i SI. zona vezetdje
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ISUP_V1 CREW LIST (ISUP)
Place Type of Number
o | Famly | e Ronkor | oty | eoeatit | o | ey || e cendert) | e
J -mm-yyyy birth | document y y
document

Poveznica https://mmpi.gov.hr/UserDocsimages/dokumenti/MORE/Unutarnja%20plovidba/ISUP%2029-12 20/ISUP%20CREW%20LIST%2029-12 20.xls

ISUP_V1 PASSENGER LIST (ISUP)
Date of .dTyp.e of fN:mbcfr P(:t zf . d.Portbof . Data on visa or residence permit
Family name Given | Nationalit | birth * Place of |' i':::::lor oo: tf:::y Issuing e::‘ a:\Ral:l atlis:r:n ;;P Gender *
& name * code) * |(dd.mm. birth countr . ) M,F Issuing Expiry
Y (code) * |( o document | document| ©“™" |(un/Loco|un/roco| MP) Type | Number g
vy) " " DE) DE) country ate

Poveznica https://mmpi.gov.hr/UserDocsimages/dokumenti/MORE/Unutarnja%20plovidba/ISUP%2029-12 20/I1SUP%20PASSENGER%20LIST%2029-

12 20.xls
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8. Sazetak/Study summary

Tourist traffic in the Osijek-Baranja County has a tendency to grow. As an economic branch and
as a consequence of the development of continental tourism in Croatia, it is a significant export
product and provides greater employment opportunities for people of different occupations and
age groups. Osijek-Baranja County has the potential to offer unique continental programs in
tourism due to the rich natural attractions.

The advantage of the County is certainly in the fact that in its area there are two international
waterways Drava and Danube on which there are three passenger ports, in Batina, Aljmas and
Osijek. Tourist traffic recorded in the County, however, does not record the arrival of tourists by
river. Therefore, in addition to the analysis of tourist traffic in the County, this document also
process data on the arrival of guests by river, with emphasis on passengers from Hungary as
well as the arrival of tourist ships from the port of departure in Hungary.

The Law on State Border Surveillance defines the state border as an area that extends above
the earth's surface in height, on the soil surface and in the depth of the earth, while it defines a
border line as a coordinate line that separates the territory of the Republic of Croatia from the
territory of the neighboring country. States. The chain of the highest mountain peaks, the
watershed of two rivers, the geometric middle of the river (mostly navigable), its deepest course
are often taken as the boundary. As for the waters, each state owns one part of the coast, or one
part is free.

The land borders of the Republic of Croatia are a total of 2,028 kilometers long, and the border
with the Republic of Hungary is 355.5 kilometers long. There are six road border crossings in
this area, four of which are in the Osijek-Baranja County. Most tourist arrivals in the cross-border
area take place through road border crossings, while inland waterways are insufficiently used
for the development of tourism in the cross-border area.

Passenger traffic on inland waterways in the Osijek-Baranja County has been developed only in
the form of products of international river cruises, the so-called cruising. It takes place to a
greater extent on the Danube River, while on the Drava River there are restrictions due to
navigability conditions during extremely low water levels. However, previous analyzes have
shown that there are no restrictions on navigation for smaller passenger ships, but the concept
of excursion navigation neither on the Drava River nor on the Danube River in the Osijek-Baranja
County has not been developed yet.

Given that the subject of this analysis is the potential of cross-border navigation on the Drava
River, this document present a proposal for the concept of connecting the tourist attraction in
the cross-border area by water. Combining various forms of tourist infrastructure and tourist
attraction base into a unique comprehensive offer will contribute to the attractiveness of this
cross-border area.

In addition, this analysis should encourage investment in port infrastructure and contribute to
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increasing interest in investing in the new tourist offer, which will, among other things, aim to
increase guests in the cross-border area.

Regulations at the international, interstate and national level regulate the continuous
management of waterways by performing a public service that ensures the safety of navigation.
Regulations regulate the construction, technical improvement and traffic-technical
modernization of waterways, their technical maintenance and training of waterways and
navigation safety facilities disabled due to natural disasters as well as control and supervision
of the waterway in the waters of the Republic of Croatia. The umbrella law in inland navigation
is the Law on Navigation and Inland Ports.

The law and by-laws establish a modern legal framework in line with the acquis communautaire
as a basis for more efficient organization of management of public and general interest, and
affairs of special interest to the Republic of Croatia in the segment of inland waterway transport,
navigation safety, environmental protection from pollution from inland navigation facilities,
improving the functioning of ports and inland ports in the context of development and granting
concessions that are the basis for investments of port operators in the superstructure in public
ports as a prerequisite for sustainable development of inland navigation and inland waterway
activities.

This document lists the most important regulations governing the announcement of the arrival
of vessels and the provision of berths in accordance with international, interstate and national
legislative practice and translate the navigation handbook to English and Hungarian language.
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