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1. Uvod

Republika Hrvatska ima razvijenu mrezu unutarnjih vodnih putova koji svojim karakteristikama
udovoljavaju zahtjevima kako medunarodnih rijeCnih krstarenja — kruzinga, tako i izletnicke i sportsko-
rekreacijske plovidbe. Zahvaljujuéi dugogoisnjim investicijama u pristanisSnu infrastrukturu, uvjeti za
razvoj rijecnog kruzinga su ostvareni i Hrvatska se danas nalazi u brojnim programima rijecnih
krstarenja Dunavom. S druge strane u pristaniSnu infrastrukturu za razvoj turisticke, izletnicke i
sportsko-rekreacijske plovidbe nije se dostatno ulagalo niti je ista bila u planovima razvoja opéina i
gradova uz unutarnje vodne putove.

Danas je nauticki turizam jedan od najperspektivnijih turistickih proizvoda. Ekonomski u€inak koji
medunarodna rijeCna krstarenja imaju na destinaciju je znacajan, s potencijalom rasta prihoda ukoliko
se usluge budu razvijale u skladu s potraznjom. Socioloski i ekonomski efekti koji ¢e se pojaviti
paralelno s ja¢im razvitkom nautickog turizma nisu zanemarivi. To je vidljivo kroz povecanje broja
zaposlenih u turistickom sektoru i razvoj razliCitih prate¢ih usluga. U tom smislu, Hrvatske rijeke
predstavljaju dodatni nauticki potencijal i njihove geofizicke karakteristike omogucuju realizaciju tog
potencijala.

Postojec¢a infrastruktura u smislu stvaranja preduvjeta za razvoj rijeCnog turizma dostatna je i
prilagodena samo za potrebe rijecnog kruzinga jer svojim tehnickim karakteristikama ne udovoljava
uvjetima pristajanja plovila manjih dimenzija te ukrcaja i iskrcaja putnika. Za potrebe razvoja ostalih
oblika nautickog turizma poput jednodnevnih i viSednevnih krstarenja vlastitim plovilima, samostalno
ili u skupinama (regate), u domacoj ili medunarodnoj plovidbi kao i izleta turistickim brodovima, nije
osigurana dostatna prateca infrastruktura na podrucju destinacije. Prateéi trendove razvoja ove vrste
turizma, Lucka uprava Osijek pokrenula je i u 2020. godini zavrsila projekt gradnje novog putnickog
pristaniSta na rijeci Dravi. Novoizgradeno putnicko pristaniSte pruza uslugu pristajanja za rijeCne
kruzere svih veliina kao i siguran ukrcaj i iskrcaj putnika. Ovim projektom Osijek je postao polaziSa
tocka i za izletnicku i turisticku plovidbu rijekom Dravom jer se na pristaniStu moze vrsiti usluga ukrcaja
i iskrcaja putnika i na manjim brodovima.

Imajuci u vidu da rijeka Drava karakteristikama plovnosti osigurava nesmetan promet manjih plovila i
uzvodno od Osijeka, ova Studija ima zadacu, uz analizu medunarodnih rijenih krstarenja, analizirati i
potencijale razvoja turisticke i izletnicke plovidbe rijekom Dravom u granicama Osjecko-baranjske
zupanije u cilju razvoja rije€nog turizma u cjelini.
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2. Pristup izradi i metodologija istrazivanja

Zadatak ove Studije bio je istraziti postojece stanje medunarodnih rije¢nih krstarenja koje se odvija na
Dunavu i Dravi kao i primjere jednodnevnih rijeénih krstarenja u obliku izletni¢ke plovidbe na unutarnjim
vodnim putovima RH te dati prijedlog koncepta daljnjeg razvoja pristanisne infrastrukture u cilju razvoja
rije¢nog turizma.

Za izradu Studije koristili su se dostupni podaci ranije provedenih analiza i istrazivanja na temu rijenih
krstarenja, podaci o turistickoj atrakcijskoj osnovi destinacije, podaci o planiranim pristaniStima na
podru&ju opéina koje gravitiraju rijeci Dravi te planovi razvoja turizma na podrugju Zupanije.

Osim navedenog, u cilju sveobuhvatnog prikaza propisa vezanih uz gradnju i upravljanje infrastrukturom
pristaniSta kao i propisa vezanih uz plutajuce objekte, analizirana je zakonska regulativa vezana uz
plovidbu, luke i pristaniSta na unutarnjim vodama kao i nadzor i gradnju plovila na unutarnjim vodnim
putovima.

Za potrebe Studije provedena je analiza turistiCke atrakcijske osnove u cilju identifikacije novih prilika
u razvoju novog turistickog proizvoda. Zbog nedostatka relevantnih podataka ovom Studijom
provedena su primarna, terenska istrazivanja u svrhu objedinjavanja svih preduvjeta razvoja rijecnih
krstarenja. IzvrSen je pregled potencijalnih lokacija pristanista s kopna te je u svrhu prijedloga novih
lokacija pristaniSta organizirana jednodnevna plovidba rijekom Dravom od Podravske Moslavine do
Osijeka.

Prilikom istrazivanja koristilo se metodom osobnog intervjua i ekspertnim procjenama stru¢njaka u
podruc¢ju turizma i medunarodnih rijeCnih krstarenja te stru¢njacima u prometu unutarnjim vodnim
putovima, gradevini i brodogradnji. Sve preporuke i zaklju€ci izneseni su kroz analizu pojedinih poglavlja
Studije te je u konacnici zajedno sa svim prikupljenim informacijama i primjerima dobre prakse u
okruzenju, Studija dala prijedloge i preporuke za daljnji razvoj rije€nog turizma u destinaciji.
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3. Analiza medunarodnih rijecnih krstarenja u Europi

Kruzing turizam podrazumijeva
krstarenje putnickim brodovima radi
turistickog dozivljaja plovidbe,
najcesée u paketu s posjetom
odredenog broja atraktivnih destinacija
na kopnu. Brod je primarna destinacija
boravka turista, a destinacije na kopnu
su sekundarne. Putnici s broda u
destinaciji su jednodnevni posjetitelji, a
dio nautickog turizma se moze odvijati
u unutarnjim vodama samo jedne
drzave — domaci kruzing, u unutarnjim
vodama viSe drzava — medunarodni
kruzing, na moru, rijekama i jezerima.
Kruzing je po definiciji boravak na

ve¢im i velikim plovilima s
profesionalnom  posadom  prema
unaprijed planiranom itinereru

odnosno kruzna putovanja prema
unaprijed odredenoj ruti s pristajanjem
u razlicitim lukama, gradovima ili
drzavama.

U turistickom proizvodu krstarenja,
dostupnost atrakcija razlikuje se od
one koju imaju ,tradicionalni” turisti koji
posjecuju odredene destinacije. Usluge
brodova =za krstarenje mogu biti
razliCite, od onih koje karakterizira
vrhunska usluga i luksuz kao u
hotelima kategoriziranim najviSom
kategorijom pa do onih manje
luksuznih, ali svakako je kruzing jedan
od cjenovno visih turisti¢kih proizvoda.
Ponudene usluge ukljuCuju razne
rekreacijske kao i kulturne sadrzaje
poput bogatih spa i wellness programa,
brodskih knjiznica, veceri klasicne
glazbe, vrhunske kulinarske usluge,
personaliziranih usluga i sli¢no.

Cruise tourism involves cruising
passenger ships for a tourist sailing
experience, usually in a package with a
visit to a number of attractive
destinations on land. The ship is the
primary destination of tourists, and
destinations on land are secondary.
Passengers from the ship in the
destination are one-day visitors, and
part of nautical tourism can take place
in the inland waters of only one country
- domestic cruising, in the inland
waters of several countries -
international cruising, at sea, rivers and
lakes. Cruising is by definition a stay
on larger and larger vessels with a
professional crew according to a pre-
planned itinerary, ie cruises according
to a predetermined route with docking
in different ports / cities / countries.

In the tourist product of the cruise, the
availability of attractions differs from
that of "traditional” tourists who visit
certain destinations. Cruise ship
services can vary from those
characterized by superior service and
luxury as in hotels categorized as the
highest category to those less
luxurious, but cruising is certainly one
of the higher priced tourist products.
The services offered include various
recreational and cultural facilities such
as rich spa and wellness programs,
ship libraries, evenings of classical
music, top  culinary  services,
personalized services and the like.
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3.1 Medunarodna rijecna krstarenja opcenito

Razvoj industrije krstarenja kao vrste turizma u nama blizem okruzenju, na Dunavu, zapoceo je 1992.
godine otvaranjem 171 km dugog kanala Rajna — Majna — Dunav. Prije toga su dva europska vodna
sustava, Rajna i Dunav bila fizicki odvojena. Nakon otvaranja kanala, dva vodna sustava bila su
povezana, stvarajuc¢i 3500 km plovnog puta od Sjevernog mora do Crnog mora. lako je primarni cilj
kanala bio razviti funkciju prijevoza tereta, turisticki sektor ubrzo je shvatio gospodarski potencijal
prirodnih resursa, i to ve¢ u sljedeéoj godini nakon otvaranja kada je priblizno 20 kruzera realiziralo prve
programe rijecnih krstarenja.

Rijecna krstarenja u Europi odvijaju se na rijekama i kanalima pogodnim dubinom plovnog puta za
rijecna krstarenja. Najpopularnije rijeke za rije¢na krstarenja su rijeke Rajna, Majna, Dunav, Elba i Duoro.
Kapacitet rijecnih kruzera je prosjec¢no 160 putnika koji su smjesSteni ve¢inom u dvokrevetnim sobama
na dvije palube. Brodovi su prosjecne duzine 130 m i Sirine 12 m s gazom od 1,60 m Sto omogucduje
plovnost gotovo kroz cijelu godinu, osim u slu€ajevima iznimno niskih vodostaja kakvi su zabiljezeni
2018. odine. Programi krstarenja kre¢u se u prosjeku 11-13 dana, a mnoge kompanije nude dodatne
dane boravka u polazisnoj ili odredisnoj luci te gradovima u blizini s avio konekcijom.

Rije¢na krstarenja u Europi odvijaju se na
rijekama i kanalima pogodnim dubinom plovnog
puta za rijeCna krstarenja. Najpopularnije rijeke
za rijecna krstarenja su rijeke Rajna, Majna,
Dunav, Elba i Duoro.

Slika: Karta najpopularnijih rijeka u rije¢nom
kruzingu Europom
Izvor: https://amawaterways.com o

U rije¢nim krstarenjima znacajnu ulogu zauzela je rijeka Dunav. Zbog svoje duZzine kojom prolazi kroz
deset zemalja Europe ova rijeka iznimno je popularna kod putnika. Zahvaljuju¢i kanalu Rajna-Majna-
Dunav, umjetnom kanalu koji spaja rijeke Majnu i Dunav, osigurana je plovna veza izmedu estuarija
Rajne i delte Dunava u istocnoj Rumunjskoj, povezujuéi Sjeverno more i Atlantski ocean s Crnim morem.
Ovi programi zbog svoje duljine traju u prosjeku i do 28 dana dok je prosjecan broj dana na rije¢nim
krstarenjima 11-13 dana. U ovim programima rijeCni kruzeri pristaju u prosjeku u 5-7 zemalja gdje su u
nekim programima putovanja u jednoj zemlji uklju¢ena i 2-3 pristajanja poput Srbije i Madarske. RijeCna
krstarenja Dunavom mozemo prema programima putovanja podijeliti na krstarenja uzvodno od
Budimpeste i krstarenja nizvodno od BudimpesSte. Zbog iznimnih prirodnih, kulturnih i povijesnih
atrakcija kao i Cinjenice da su na uzvodnom dijelu Dunava glavni gradovi Budimpesta, Bratislava i Bec,
u prosjeku 80% programa odvija se na tom dijelu plovnog puta. Najpopularniji program rijecnih
krstarenja na Dunavu je sedmodnevni program na ruti Passau-Budimpesta kao i sedmodnevne ture s
lukom polaska iz Passau $to Cini rutu izmedu Beca i Pasau najfrekventnijom rutom plovidbe. Ovaj
program ukljucuje obilazak UNESCO Worls Heritage lokacije Wachau Valley, palace Hofburg u Becu,
lipicanaca u Spanjolskoj $koli jahanja te obilazak gradova Melk i Krems.
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Najpopularniji program rije¢nih krstarenja na
Dunavu je sedmodnevni program na ruti
Passau-Budimpesta kao i sedmodnevne ture

s lukom polaska iz Passau $to Cini rutu PassAU @D &
. .. . .. h\/ DURNSTEIN
izmedu Beca i Pasau najfrekventnijom rutom — S8 oo

. MELK \aley VIENMNA
plovidbe. s

Slika 2: Najfrekventnija rita Be¢-Passau
Izvor: https://avalonwaterways.com

(11]

U usporedbi s oceanskim brodovima, kapacitet rijecnih brodova za krstarenje je mnogo maniji, a trajanje
putovanja moze biti do 15-25 dana. lako rije¢na plovila obiluju vrhunskom kvalitetom brodskih usluga,
raspon dostupnih usluga je uzak u usporedbi s oceanskim brodovima. Stoga je na rijeCnim krstarenjima
veci naglasak na turistickim atrakcijama koje se moze obi¢i duz rute putovanja i na upoznavanju
turisticke ponude samih luka pristajanja.

Ponuda proizvoda takoder je oblikovana sezonalno$¢u, obi¢no je to 8—9 mjeseci intenzivnog rada koji
se zamjenjuju s 3-4 izvansezonska mjeseca, tijekom kojih se odvijaju samo posebna tematska
putovanja (npr. posjet BoZi¢nim sajmovima). Cijela sezona na Dunavu traje od kraja veljace do pocetka
sijecnja, a vrhunac je od prolje¢a do jeseni. PoCetna i zavrSna tocka krstarenja su u najboljoj poziciji jer
imaju priliku ponuditi putnicima da produze boravak i da bolje upoznaju odrediste (cruise&stay
programi).

Dodana vrijednost ovom turistiCkom proizvodu Sto je razlog sve vece popularnosti krstarenja, je taj Sto
rijecni okolis nudi ne samo prirodne ljepote vec i arhitektonske atrakcije od kojih su neke smjeStene uz
samu rijeku, a sve to popra¢eno je mnogim povijesnim i kulturnim osobnim iskustvima. Rijecna
krstarenja ujedno su i dio kombiniranog putovanja jer se za obilazak destinacija i programe organizirane
od lokalnih turistickih operatera koristi autobusni prijevoz ukoliko su mjesta obilaska dislocirana od
samog mjesta pristajanja.

Trziste rijecnih krstarenja je iznimno primamljiv turisticki proizvod, a karakterizira ga 6 glavnih
karakteristika:

Trend Opis

Vrste programa Putovanje s nekoliko ponudenih opcionalnih
programa i izleta, vise rijeka, viSe zemalja

Mobilnost Paket aranZzmani s uklju¢enim avio i autobusnim
transferima

Trajanje programa 7-25 dana

Sezonalnost 8-9 mjeseci intenzivnih datuma polazaka

Dizajn plovila Luksuzne kabine, balkoni, kapacitet 140-180
putnika

Imidz Tematski izleti i programi putovanja (eno, gastro)

Dodana vrijednost Briga o okolisu i zdravlju (zdravi obroci, joga)
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3.2 Motivi putovanja

Kulturni turizam, kao vrsta turizma, najzastupljeniji je u programima rijecnih krstarenja. Njegov utjecaj
primarni je motiv kod putnika prilikom odabira samog putovanja s jedne strane i sadrzaja programa
krstarenja s druge strane. 1z tog razloga vecina programa u destinacijama takoder uvrstava turisticke
kulturne atrakcije u obilazak. Medu ponudenim uslugama jos uvijek dominiraju tradicionalni oblici izleta
koji ukljuCuju uglavhom pasivno sudjelovanje. Noviji trendovi koji ukljuCuju tematsko profiliranje
putovanja, osobno iskustvo i aktivnije sudjelovanje putnika u doZivljaju, dovode do inovativnih oblika u
kulturnom turizmu koji se veé mogu pronaci na programima zemalja gornjeg Podunavlja - Njemacka,
Austrija, Slovacka, Madarska.

Intenzitet potraznje potie operatere i same destinacije da teze proizvodu diversifikacije. S druge strane,
u mnogim su zemljama ponudene usluge joS$ uvijek vrlo ograni¢enog opsega i konzervativnog oblika.
Ove zemlje, medu kojima i Hrvatska, koje su u rije¢im krstarenjima jos$ uvijek u tzv. fazi “promocije”,
mogle bi ovo pretvoriti u prednost. Razvijaju¢i se u prirodnom okruzenju Dunava, turizam rijecnih
krstarenja je u osnovi povezan s ekoturizmom i integracijom aktivnosti u ekoturizmu. Postoji tendencija
promjene ponasSanja potroSaca od pasivnog promatranja do aktivnog iskustva, izrazeno u povecanju
broja odredista te u Sirenju spektra aktivnih eko-turistickih aktivnosti.

Medu specijaliziranim oblicima turizma nakon kulture, najzastupljeniji su gastro i enoturizam. Njihov
prodor u turizam rijecnih krstarenja je intenzivan, jer povezuje putnika s autenti¢nim i tradicijskim
iskustvom drugih kultura.

3.3 Ekonomski ucinak

Nakon 1970-ih, krstarenje se nudilo uglavnhom na Karibima, a njihova je popularnost bila potaknuta
velicanstvenim krajolicima regije i uzivanjem u luksuzu krstarenja. Pozitivni ekonomski pokazatelji
razvoja ove vrste turizma potaknuli su i europsku industriju rije¢nih krstarenja. Turisti za krstarenje
Dunavom u prosjeku potrose 41,2 USD milijuna svake godine. Znacajan dio ovih izdataka (46%)
generiran je sudjelovanjem u izletima, ostalo je povezano s putovanjem i troSkovima (npr. prijevoz,
pistojbe i sl.).

Prije pandemije predviden je porast krstarenja na Dunavu za 6% do 2022. godine. Zadnje “kruzing”
2019. godine u Europi je bilo registrirano 359 plovila za rije¢na krstarenja od kojih je 250 prometovalo
na relaciji Rajna-Majna-Dunav i ostatku kanala. O vaznosti rijeCnih krstarenja Dunavom govori podatak
da ovih 359 plovila ¢ini 44% ukupnog prometa na rijeCnim krstarenjima Sirom svijeta. Drugo po veli€ini
podrucje za rijeCna krstarenja je Nil, gdje se odvija 20% svjetskog rijecnog krstarenja.

Specifi¢ne izravne ekonomske koristi odredista za krstarenje mogu biti sazete kroz:
« izravne troskove turista s krstarenja i brodske posade;

+ izravne troSkove nastale od kompanija za krstarenje zbog pla¢anja usluga lokalnim
dobavlja¢ima;

« zapoSljavanje - izravno i u povezanim sektorima.

Iz novijih studija ekonomskih ucinaka na krstarenja u podunavskom podrucju u Njemackoj i Austriji
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rezultati pokazuju da samo u roku od 5 mjeseci (lipanj-listopad) doprinos turista s krstarenja za
regionalno gospodarstvo iznosi najmanje 110,7 milijuna eura. U strukturi tih prihoda 46% su troSkovi za
izlete, 17% dodatni troskovi turista, 19% operativni troSkovi samih brodova, 13% naknada i 5% troskova
prijevoza za turiste u luku.

Uz pretpostavku dobro razvijene turistiCke atrakcijske osnove u destinaciji i izgradene pristanisne
infrastrukture, proizvod rije¢nih krstarenja dugoroéno bi trebao proizvesti pozitivhe ekonomske ucinke
u Sirem okruzenju. Prihodi od medunarodnih rijeCnih krstarenja u destinaciji dolaze iz tri osnovne izvora
prihoda kako je prikazano u nastavku:

Prihodi od rijecnih krstarenja

Vrsta prihoda Izvor prihoda

Pristojbe Lucke pristojbe
Turisticke pristojbe

Usluge u putnickom pristanistu  Prihvat otpada s brodova
Opskrba vodom
Opskrba elektricnom energijom
Opskrba namirnicama
Opskrba gorivom
Brodska agentura (brodski agenti)
Obavljanje revizije (Carina, MUP)

Usluge u destinaciji Vodenje izleta (turisticki vodici)
Organizirani izleti u destinaciji (turisticke
agencije)

Osobna potrosnja putnika u destinaciji
Osobna potrosnja posade u destinaciji

3.4 Luka pristajanja u rijecnim krstarenjima

Luka pristajanja znaci meduzaustavljanje za brod na planiranom putovanju. U prometu vodnim putom
ovaj izraz koristi se kao “port of call” Sto bi u prijevodu bilo "luka poziva", no u daljnjem tekstu i prijevodu
upotrebljavat Ce se izraz luka pristajanja kao primjereniji hrvatskom izricaju u unutarnjoj plovidbi.

Luka pristajanja moze se definirati kao luka zemlje u kojoj se teretni ili putnicki (kruzer) brod zaustavlja
kako bi ispraznili ili utovarili teret, ukrcali ili iskrcali putnike, opskrbili se gorivom i sl. Luka pristajanja je
tehnicki pojam koji se koristi u svim sluzbenim dokumentima za otpremu. Za putnicki brod-kruzer, luka
pristajanja je tzv. stanica na kojoj se ukrcavaju i iskrcavaju putnici.

Pristaniste kao luka pristajanja, moZe obuhvacati i kopnene luke i morske luke koje opsluzuju brodove
u medunarodnom tranzitu. Morska luka, oznacena kao luka pristajanja, odnosi se na luku u kojoj se
brod zaustavlja kako bi se putnici mogli prikladno ukrcati i iskrcati ili u slu¢aju teretnih brodova, utovariti
ili iskrcavati robu.

Kada su u pitanju brodovi za krstarenje, luke pristajanja ve¢ su unaprijed odredene u potencijalnom
planu putovanja, s toc¢no utvrdenim danima pristajanja i vremenom zadrzavanja. lako je s teretnim
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brodovima ista procedura planiranja, luka pristajanja moze se promijeniti prema zahtjevima korisnika
ili ograni¢enja na plovnom putu. Razlika izmedu morskih krstarenja i rije¢nih krstarenja je u ruti plovidbe.
Morska krstarenja ¢esto se u terminologiji zovu kruznim putovanjima ili krstarenjima $to i odgovara
njihovoj prirodi plovidbe. Brod krece iz polaziSne luke, na svom putovanju staje u viSe luka pristajanja i
vraéa se u polazi$nu luku kao odredisnu luku kako je prikazano na donjem dijagramu. U rijeénim
krstarenjima, ruta plovidbe je najceSc¢e jednosmjerna za jedno putovanje. Brod krece iz polazisne luke
u jednosmijernoj plovidbi, pristaje u jednoj ili viSe luka pristajanja na svom putovanju, koje zavr§ava u
odredisnoj luci koja je razliCita od polazisne luke. NajceSce se u istoj luci putnici s jednog putovanja
iskrcaju, a putnici na sljedec¢em putovanju ukrcaju te tako ista luka postaje odrediSna i polazisna, ali u
razli¢itim polascima kako je prikazano u nastavku.

Za putnike na krstarenjima, u lukama pristajanja obi¢no se naplac¢uje odredena vrsta pristojbe. U nekim
lukama pristajanja ova naknada se naplacuje po putniku dok se negdje napla¢uje po vezu (duljini broda,
vremenu koristenja veza i sl.) Ova se naknada obi¢no naplacuje od kompanije za krstarenje, direktno ili
putem brodskog agenta. Obicno je ve¢ uklju¢ena u cijenu putovanja.

Izrazi "Putovanje" i "Luka pristajanja" medusobno su povezani jer se medusobno nadopunjuju kako bi
upotpunili znacenje njihove odgovarajuée terminologije. Putovanje broda ili plovila moze biti iz jedne
luke u drugu, ukljuujuci povratno putovanje, ovisno o okolnostima. Jedno putovanje moze sadrzavati
viSestruku “luku pristajanja“ kao Sto je to karakteristiCno za krstarenja.

Zajedno s ukrcajem i iskrcajem putnika u pristanistima, ¢esto su brodovima potrebne i druge usluge
neophodne za nastavak putovanja poput opskrbe vodom, elektricnom energijom, prihvat otpada,
opskrbu namirnicama, izmjenu posade i sl. To dodatno pridonosi neophodnosti luka pristajanja. U
pozadini sve vecih zahtjeva kruzing kompanija je utjecaj na okolis i zelja za razvojem alternativnih
putova (nove luke, nove usluge). Ovakvih novih luka i usluga s ekoloski prihvatljivim predznakom
nedostaje, stoga se ova infrastruktura pojavljuje kao vazna odrednica buduceg razvoja.

Osnovni zahtjevi operatera u pristanistu su sljededi:

+ osigurano dovoljno prostora za brod (do 135 m);

+ usluga odlaganja otpada;

+ siguravani uvjeti za sigurno ukrcavanje / iskrcavanje putnika (osvjetljenje, protuklizni
podovi, stepenice itd.);

* napajanje elektricnom energijom ako zbog buke ili iz drugih razloga plovila ne mogu
biti na radu svojih motora;

+  prikljucak na vodovodnu mrezu;

+  pristup automobilima, autobusima i kamionima, za dodatne izlete, ukrcaj i iskrcaj i
utovar brodova, odgovarajuéa cestovna infrastruktura i organizacija prometa;

+ osiguravanje lokalnog javnog prijevoza izmedu luke i srediSta grada, posebno
ako luka nije na pjesackoj udaljenosti od centra;

+ organizacija luke radi osiguranja sigurnosti kada postoji viSe od 1 broda u pristanistu
ili na vezu;

«  pruzanje turisti¢kih informacija (turisti¢ki informativni centar) i pomoénih objekata
(npr. toaleti, mjenjacnice, suvenirnice i sl.);

+ ureden okolis.
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3.5 Polazisna luka u rijecnim krstarenjima

»,Home port” u prijevodu s engleskog jezika definirala bi se kao mati¢na luka. Takva luka osim $to sluzi
kao polazisSna luka u rije¢nim krstarenjima ujedno je i luka u kojoj plovilo ima svoj vez i izmedu plovidbe.
Cesto je matiéna luka ujedno i luka upisa, odnosno luka na &ijemu je podrudju sjediste tijela koje vodi
upisnik u koji je brod upisan. U luci upisa su sluzbeno zabiljeZeni detalji o brodu, Camcu i drugom plovilu.
Na plovilu moraju biti sluzbeni broj, ime broda, registrirana tonaza i luka upisa. Ime luke upisa nalazi se
na krmi plovila.

Matic¢na luka ,home port"“ ne mora biti ista kao i luka upisa koja je prikazana u registracijskim ispravama
i ispisana na krmi trupa broda. U krstarenjima, mati¢na luka je pojam kojim se ¢esto referira na luku u
kojoj brod preuzima i/ili promijeni veénu putnika dok preuzima zalihe i gorivo. Mati¢na luka je obi¢no
luka u kojoj brod stoji na vezu dok ne obavlja operacije plovidbe i za koje vrijeme se na brodu obavljaju
popravci i priprema za sljede¢u sezonu.

Medutim ucinak koji bi polaziSna luka imala na sveukupni ekonomski doprinos proizvoda rijecnih
krstarenja u regiji svakako je puno veéi ukoliko bi Osijek bio polazisna luka u rijecnim krstarenjima bez
obzira Sto trenutno ne udovoljava i uvjetima tipicne matic¢ne luke ,home port“. Svaki pozitivan uc€inak
veci je kada je luka za krstarenje odabrana kao mati¢na luka, koja je odabrana kao luka za ukrcaj u kojoj
zapocinje plan putovanja i / ili kao konacna luka za iskrcavanje. U tim sluc¢ajevima putnici ostaju dulje
u gradu i trose viSe. Mati¢na luka u krstarenjima je mjesto gdje se ukrcavaju putnici na pocetku svog
kruznog putovanja ili iskrcavaju putnici na kraju svog kruznog putovanja. To je ujedno i mjesto gdje se
brod opskrbljuje svim potrebnim za viSednevno krstarenje, Sto ukljucuje opskrbu vodom, namirnicama,
gorivom i svim ostalim potrebnim za boravak putnika na kruzeru.

Kruzing je jedan od najdinamicnijih sektora brodarstva koji nudi razne itinerere koristenjem razlicitih
luka. Luke su kategorizirane ili kao matic¢ne luke (luke u kojima krstarenje zapocinje i zavrsava), kao
luke poziva (privremena zaustavljanja). Svakako sve luke teze biti odabrane kao mati¢ne luke za
krstarenje. U ovom slucaju brod provodi viSe vremena u terminalu djelujuéi kao generator prihoda
povecavajuci potrosnju usluga i proizvoda od svih ukljucenih aktera koji ukljucuju tvrtku za krstarenje,
brod, posadu, putnike itd. Time se konkurencija izmedu luka za krstarenje pojaCava, a industrija
krstarenja sve viSe obiljezava koncentracijom velikih ,igrac¢a®“.

3.6 Putnicka pristaniSta na rijeci Dunav

Rijeka Dunav je kroz povijest i danas vazan medunarodni plovni put. Dunav je dugo vremena bio i
sjeveroistocna granica starorimske drzave. Rijeka danas tece kroz ili ini granicu deset drzava, a to su
redom od izvora prema uséu: Njemacka, Austrija, Slovacka, Madarska, Hrvatska, Srbija, Bugarska,
Rumunjska, Moldova i Ukrajina. RijeCna krstarenja zastupljenija su u zemljama gornjeg sliva. Neovisno
u duljini plovnog puta, broj putnickih pristaniSta po pojedinoj zemlji ovisan je o prometu i interesu za
krstarenja. Najfrekventnije rute su one oko europskih glavnih gradova Beca, Budimpeste i Bratislave
koje su ujedno i najjaca turisticka atrakcijska osnova na Dunavu.
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Prema izvjestajima Dunavske komisije, vecina
rijeCnih krstarenja se odvija u regiji Gornjeg
Podunavlja - do 82% ukupnog broja putnika.
Krstarenja do Delte Dunava u rasponu su od 17-
19%. Bez obzira na postotke, zajednicko na
svim slivovima je porast broja krstarenja
posljednjih godina (iskljucujuéi 2020. godinu
zbog pandemije COVID-19).

Grafikon 1: Udio krstarenja na Dunavu
Izvor: Dunavska komisija

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

W Gornji Dunav

Donji Dunav

U tabeli u nastavku pregled je broja putnickih pristanista na Dunavu po zemljama, duljina plovnog puta
i broj vezova. U pojedinim pristani§tima broj vezova je identican broju pristaniSta kao na primjeru
Hrvatske, dok je u pojedinim pristaniStima na raspolaganju vise vezova za pristajanje. Radi se uglavhom
o gradovima s najve¢im prometom rijeCnih kruzera poput Beca.

Duljina plovnog puta

Broj putnickih

Broj vezova

u km pristanista

Njemacka 2129 8 45
Austria 350,51 29 66
Slovacka 171,9 4 29
Madarska 412,2 13 51
Hrvatska 137,5 5 5
Srbija 587,35 8 17
Rumunjska 1075 20 35
Bugarska 471 9 17
Moldova 0,57 1 1
Ukrajina 53,94 2

Ukupno 2414 98 268

Iz navedenog prikaza podataka vidljiv je najveci broj pristanista u Njemackoj, Austriji i Madarskoj gdje
se i odvija najveci promet rijecnih kruzera. Ukupno se na Dunavu nalazi 98 putnickih pristaniSta s 268
vezova. Hrvatskoj je na 4 dunavska pribrojeno i pristaniste na Dravi.

U nastavku je prikaz zastupljenosti pojedinih pristanista u programima rijecnih krstarenja. 1z navedenih
podataka jasno se zakljucuje da su Be¢, BudimpesSta i Passau najpopularniji gradovi u programima
rijecnih krstarenja. Na primjeru Hrvatske takoder se moze vidjeti da zastupljenost u programima rijecnih
krstarenja ne znaci ujedno i omjer u broju pristajanja po pristanistima. Unato¢ gotovo identicnom
omjeru zastupljenosti putnic¢kih pristanista u Osijeku i Vukovaru u programima, broj pristajanja vecéi je

u Vukovaru u odnosu na Osijek.
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Drzava Pristaniste Broj programa
Njemacka Regensburg 203
Passau 379
Austria Linz 171
Melk 269
Bec 436
Slovacka Bratislava 262
Madarska Budimpesta 396
Srbija Beograd 133
Novi Sad 72
Hrvatska Osijek 48
Vukovar 49

3.7 Analiza kruzing kompanija

U tabeli u nastavku prikazana je zastupljenost programa rijecnih krstarenja po drzavama. Hrvatska je u
programima rijeCnih krstarenja na Dunavu zastupljena s udjelom od 20,97%, odnosno u 104 programa.
Zemlja koja je ukljuc¢ena u najveci broj programa rije¢nih krstarenja Dunavom je Austria s 88,91%, a
zatim Madarska, Njemacka i Slovacka.

.br. Drzava Broj programa

1. Njemacka 395 79,64
2. Austria 441 88,91
3. Slovacka 301 60,69
4, Madarska 396 79,84
5. Hrvatska 104 20,97
6. Srbija 135 27,22
7. Rumunjska 121 24,40
8. Bugarska 106 21,37
9. Moldavija 1 0,20

10. Ukraina 4 0,81

U istrazivanju prevedenom s ciljem utvrdivanja vodecih kruzing kompanija po broju programa rijecnih
krstarenja na Dunavu, podaci pokazuju da su za 2020. godinu 32 operatera nudila krstarenje Dunavom.
Ukupan broj plovila kojima se prometuje Dunavom u rijecnim krstarenjima je 175 s ukupnim brojem od
29 267 mjesta. Raspodjela broja plovila u programima rijenih krstarenja razli¢ita je od kompanije do
kompanije. Ukupno 23 operatora programe krstarenja obavljaju sa do 3 plovila, njih 57%. S druge strane
samo 3 kompanije imaju viSe od 10 plovila na Dunavu. Vode¢a kompanija po broju plovila u rije¢nim
krstarenjima Dunavom je Viking River Cruises sa 30 plovila sto ¢ini 17% ukupne dunavske flote.

Usporedujuci podatke o broju programa i broju krstarenja Dunavom, moze se zakljuciti da omjer broja
programa nema utjecaja na ukupan udio u broju krstarenja. Tako Viking River Cruises ima u prosjeku
samo 6 programa krstarenja na Dunavu, no udio njihovih krstarenja u ukupnom broju krstarenja
Dunavom iznosi gotovo 10%. S druge strane Scenic River Cruises ima ¢ak 24 programa krstarenja, a
udio u ukupnom broju krstarenja samo 3,32%. Temeljem provedene analize programa krstarenja moze
se uvidjeti da u ponudi turoperatora nema programa krstarenja koji zapocinju na sredini plovnog puta
donjeg Dunava, npr. Osijek, Vukovar, Novi Sad ili Beograd. Ovakvi programi s uklju¢enom polaziSnom

18



Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

A ANCORIS

AL

lukom u Osijeku mogli bi biti prihvatljivi u oblikovanju novih itinerera krstarenja na dvije rijeke, Dunavom
i Dravom, ili tri rijeke Dravom, Dunavom i Savom uzimajuéi u obzir podatak o planu izgradnje putnickog
pristani$ta u Slavonskom Brodu. Ukupan broj programa krstarenja Dunavom koji su bili u prodaji za
2020. godinu iznosio je 372. Top 5 operatora za rijecna krstarenja po broju krstarenja ukljucuje Viking
River Cruises (283), Phoenix Reisen (259), AmaWaterways (256), Avalon Waterways (239) i A-Rosa

Cruises (218).
Broj

R Kruzing operator krstarenja Udio (%)
1 AmaWaterways 256 8,5
2 A-ROSA Cruises 218 7,24
3. Avalon Waterways 239 7,93
4, CroisiEurope 140 4,65
5 Emerald Waterways 165 5,48
6 Gate 1 Travel 114 3,78
7 Scenic Tours 100 3,32
8 Tauck World Discovery 156 518
9. Uniworld River Cruises 147 4,88
10. Viking River Cruises 283 9,4
11. LuftnerCruises/AmadeusCruises 42 1,39
12. U River Cruises 30 1
13. Nicko Cruises 150 4,98
14. Regina River Cruises 38 1,26
15. Travel Marvel 49 1,63
16. CruceMundo 8 0,27
17. The River Cruise Line 25 0,83
18. Boat bike tours 122 4,05
19. Crystal Cruises 51 1,69
20. Fenestra Rijn Lijn 5 0,17
21. Phoenix Reisen 259 8,6
22. TAVista 56 1,86
23. VIVA Cruises 39 1,29
24, Plan Tours 26 0,86
25. DDSC Blue Danube 41 1,36
26. RivCru 20 0,66
27. Fred Olsen Cruise Line 6 0,2
28. Chervona Ruta 2 0,07
29. DCS-Touristik GmbH 35 1,16
30. Vantage Deluxe World Travel 33 1,1
31. Reiseburo Mittelthurgau AG 59 1,96
32. Riviera Travel 98 3,25

Ukupno 3012 100
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4. Trendovi u medunarodnim rijecnim krstarenjima

Trenutni izazov za rijeéna krstarenja
je ukljuCivanje mlade generacije
putnika i obitelji. Poveéava se socio-
kulturni trend u kojem dominiraju
individualisticki ~ stavovi  medu
potrosatima i solo putovanja
(posebno u zapadnom drustvu).
Kao odgovor na ovaj trend, mozda
¢e biti potrebno i dizajnirati
pojedinacne kabine i oblikovati
specijalizirane programe za samce
na primjeru oceanskih krstarenja.
Turisti iz Azije novi su segment, a
budu¢i razvoj proizvoda mora
razumijeti i zadovoljiti njihov interes
i sklonosti. Ova globalna strategija
ukljucivanja moze biti faktor
uspjeha za nisni turizam, kao i
kreator odrzivog turizma.

S trenutnim portfeljem proizvoda,
krstarenja nude ogranicene
moguénosti za dozZivljaj i iskustvo u
prirodi, unato¢ Ccinjenici da se
osnovni koncept proizvoda temelji
na prirodnim resursima (rijeke i
panorama s plovila). Koristenje
prirodnog okolisa u turistiCke svrhe
moze  biti adekvatan  nacin
privlacenja mladeg segmenta.
Ovome ide u prilog rast svijesti o
ocuvanju okolisa “Y i Z" generacije i
zeljom za ocuvanjem prirode. To
zahtijeva razvoj ekoturisticke slike
krstarenja i povezivanje izleta i
programa s aktivnim turizmom u
prirodi. Imajuci u vidu ove interese
nove “publike” rijetne kompanije
naglasak stavljaju na ekoloski
osvijeStene operacije na samim
plovilima i jacanje ekoloSke niSe u
portfelju.

The current challenge for river
cruises s to involve the younger
generation of passengers and
families. The socio-cultural trend is
increasing, dominated by
individualistic  attitudes among
consumers and solo  travel
(especially in Western society). In
response to this trend, it may be
necessary to design individual
cabins and design specialized
programs for singles on the example
of ocean cruises. Tourists from Asia
are a new segment, and future
product development must
understand and meet their interest
and preferences. This global
inclusion strategy can be a success
factor for niche tourism as well as a
creator of sustainable tourism.
Cruising offer limited opportunities
to experience and experience in
nature, despite the fact that the
basic concept of the product is
based on natural resources (rivers
and panoramas from vessels). Using
the natural environment for tourism
purposes can be an adequate way to
attract the younger segment. This is
supported by the growing awareness
of environmental protection of the "Y
and Z" generation and the desire to
preserve nature. This requires the
development of an ecotourism
image of the cruise and the
connection of excursions and
programs  with  active nature
tourism. With these interests river
companies put emphasis on
environmentally conscious
operations  on the vessels
themselves and strengthening the
environmental niche in the portfolio.
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4.1 Analiza trendova u medunarodnim rijecnim krstarenjima

Rije¢ni kruzing u svijesti potroSaca percipiran je kao turisti¢ki proizvod namijenjen putnicima starije
Zivotne dobi te se promotivne kampanje vodecih svjetskih kruzing kompanije vode filozofijom “sad je
vrijeme da VI uZivate”. Mnoge kompanije pristupaju potrosa¢ima pozivom da je u godinama kada su
djeca odrasla, poslovna dostignuéa ostvarena, financijska stabilnost osigurana, vrijeme da se na
putovanju rije¢nim kruzerom posvete sebi i svojim zadovoljstvima. Upravo rijeéna krstarenja su za
razliku od morskih usredoto¢ena na individualni pristup i posveéivanju velike paznje zadovoljstvu gosta.
Rijecna krstarenja sinonim su za opustena putovanja, bez zahtjevnih i iznimno aktivnih itinerera u
destinaciji. Cijene su za razliku od morskih krstarenja uvjerljivo vece i ovaj oblik turizma pruza putniku
nadasve komfor i luksuz. Naravno, postoje i kompanije koje nude nesto povoljnije i manje luksuzne
aranzmane.

No, kako u svom zivotnom ciklusu svaki proizvod biljezi odredene procese rasta i razvoja, tako je rijecni
kruzing u posljednjih nekoliko godina promijenio smjer razvoja te se s ciljem daljnjeg razvoja proizvoda
pojavljuju novi trendovi prilagodeni brzorastu¢em trzistu novih korisnika. Ovi trendovi prvenstveno su
usmijereni na proSirenje kategorije korisnika te se mnoge kompanije odlucuju za novi koncept putovanja
prilagoden mladoj populaciji ili obiteljima. Nadalje, kompanije u ovom brzorastu¢em proizvodu prate
potraznju gradnjom novih ili rekonstrukcijom i podizanjem komfora na postoje¢im brodovima. Brojni su
novi programi u destinaciji koji ukljucuju i aktivniji boravak kao i tematska putovanja. Brodarske
kompanije teze diferencirati svoju ponudu i tako se istaknuti od ostalih programa rije¢nih krstarenja
uvodeci novine u putovanjima, cijenama (popusti i dodatne usluge), i ponudi u destinaciji.

Aktivni boravak u destinaciji

Brodarske kompanije nude novi paket usluga za one korisnike
koji tijekom svog putovanja zele ostati aktivni. U svojoj ponudi
rijecni kruzeri ¢esti imaju osigurane vlastite bicikle koje putnici
mogu koristiti u obilasku destinacije ili u destinaciji imaju
organizirane biciklisticke vodene ture. Mnogi brodari nude svojim
gostima u programu brzo hodanje, tr¢anje, penjanje ili voznju
kajacima u destinaciji, a na samom brodu tijekom putovanja
organizirane su grupne vjezbe nekoliko puta tijekom dana Sto na
nekim svojim kruzerima npr. prakticira Ama Waterways zajedno
s bogatom wellness ponudom.

Novi rijecni kruzeri

Potraznja za rijeCnim kruzingom posljednjih nekoliko godina
zabiljezila je znacCajan rast, a mnoge brodarske kompanije
odlucile su se za gradnju novih rijecnih kruzera. Trend je stavljen
na podizanje ljestvice luksuza i komfora na kruzerima pa su tako
nova plovila gradena vodeci racuna da boravak gostima bude sto
ugodniji i komforniji; kabine su prostranije, bo¢no ostakljene
stijene zamijenile su klasicne balkonske prozore, kupaonska
galanterija dostojna je najluksuzniji hotela, a kabine imaju u vecini
sluCajeva izlaz na vlastiti balkon.
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Obiteljska putovanja

Kao savrseno putovanje za cijelu obitelj od najmladih do
najstarijih gdje su svi na okupu i zajedno doZivljavaju prva
iskustva u destinaciji, novi je trend medu brodarskim
kompanijama. Gostima se nudi na izbor odabir izmedu
standardne kabine s pomocnim lezajem ili obiteljskog
apartmana, cjelodnevni ,snackovi” i osvjeZavajuca pi¢a, kuhanje
uzZivo i aktivnosti za djecu na brodu poput mini-golfa. Poneke
kompanije uvele su i besplatan boravak za djecu po uzoru na
morska krstarenja kao npr. A-Rosa koja ima besplatan boravak
za djecu do 15 godina.

Putovanja za mlade

Ova kategorija putnika popularno nazvana “milenials” obuhvacda
mlade od 25-30 godina i novi je iskorak u ponudi rijecnih
krstarenja. Kompanije u svojim programima ¢esto ovoj kategoriji
putnika nude tematska putovanja poput obilazaka pivnica i
klubova, a na samom brodu nalaze se tihi disko klubovi.
Putovanje je puno leZernije i opustenije, bez to¢no odredenih
vremena obroka kao i obveznog objedovanja u restoranu.

Vlastito iskustvo u destinaciji

Iznimno popularno u rije¢nim krstarenjima je vlastito iskustvo u
destinaciji koje zadnjih godina nailazi na ve¢u potraznju od strane
putnika. DozZivljaj lokalne kulture i tradicije kroz tecajeve kuhanja
u vlastitim domacinstvima, tecajeve rucnog rada ili slikanja sve
do sudjelovanja u hortikulturi i lokalnoj industriji (branje groZda,
kuhanje rakije, pletenje i sl.) proizvodi su koji su sve zastupljeniji
u obilasku destinacije.

Personalizacija putovanja

TeZedi ka sto veéem komforu i luksuzu u putovanjima, mnoge
kompanije pruzit ¢e gostima jedinstvenu personaliziranu ponudu
prema njihovim Zeljama. Bilo da se radi o posebnom reZimu
ishrane, posebno pripremlienom ponudom toaletnog pribora,
stupnjem mekoce jastuka i sl., putnik je na prvom mjestu.
Wellness i spa usluge nezaobilazan su dodatak ovakvim
putovanjima kao i kozmeticki tretmani i personalizirani treninzi.
Top 6 najluksuzniji kompanija za rijeCna krstarenja su Crystal
River Cruises, TAUCK, Ama Waterways, Uniworld Butique River
Cruise Collection, Scenic River Cruises i Viking sa svojom linijom
Longships.
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Tematska krstarenja

S tendencijom diverzifikacije svog proizvoda kompanije u svojim
programima uvode tematska putovanja. Bilo da putnici biraju
izmedu Setnje tulipanima, obilazaka vinskih podruma, igranja
golfa, posjeta koncertima, muzejima, njihov boravak na kruzeru u
jednakoj mijeri je usmjeren na vrhunsku uslugu. Razlika od
uobicajenih programa sto u svojim rutama putovanja kompanije
objedinjavaju destinacije koje su tematski povezane.

Solo krstarenja

Kako bi se prilagodili trzistu putnika koji putuju bez pratnje neki
brodari odlucili su u svoju ponudu uvrstiti jednokrevetne sobe bez
nadoplate. Ovakve vrste putovanja za sada nisu individualizirana
u obliku ponude solo programa putovanja nego su inkorporirana
u druge programe putovanja.

Krace ture krstarenja

IstraZivanja su pokazala da je vrijeme kada su se putnici
odlucivali za 20 dana godisnjeg odmora u komadu, iza nas.
Prema “Global Travel Insight” istraZivanju 80% Amerikanaca
planiraju svoje sljede¢e putovanje u trajanju od sedam dana i
manje. U trendovima su programi rijecnih krstarenja u trajanju od
5/6/7 dana na rutama gdje se u kracem obilasku moze posjetiti
sto vedi boj glavnioh tuistickih atrakcija ili gradova.

Odrzivost

Promjena koja zasigurno biljeZi najveéi porast u turizmu pa tako -I—h - k
i u rijecnim krstarenjima je turizam kroz novu prizmu odrzivosti. 1 T'l

Kako je sve veca svijest o posljedicama koje na globalnoj razini
proizlaze iz turizma, i kruzing kompanije okrecu se filozofiji ,think G I Ob d ] ]\J
globally act locally”i brizi o okolisu tijekom svojih putovanja. Radi e ———
smanjenja razine buke kao i manje potrosnje goriva prilikom J
boravka u luci, brodovi gase motore i koriste se energetskim
priklju¢cima s obale. Mnoge kompanije izbacile su iz uporabe
jednokratnu plastiku poput slamcica i ¢asa.

Izvor fotografija: https://travelmarketreport.com
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4.2 Analiza medunarodnih rijecnih krstarenja u uvjetima pandemije COVID-19

Turizam je ozbiljno pogodila kriza uzrokovana pandemijom virusa COVID-19, a posebno sektor rijecnih
krstarenja. Regionalne i medunarodne razlike u mjerama za suzbijanje pandemije dovode do
nesigurnosti medu turoperatorima, vlasnicima brodova i putnika u pogledu uvjeta pod kojima se uopce
mozZe izvrsiti putovanje.

Stalni individualni programi otpustanja mjera koji se temelje na razli¢itim konceptima zastite u
pojedinim europskim zemljama ojacali su nastojanja pojedinih kruzing asocijacija u namijeri
postavljanja jedinstvenog koncepta za medunarodna rijeCna krstarenja. Ovo jedinstveno rjeSenje
kontinuirano je usmjereno na otpustanje ili pooStravanje preporuka Svjetske zdravstvene organizacije
(WHO) i Europske komisije. Smjernice za minimalne standarde razvijene su za strategiju izlaska iz krize
i odnose se na specificnu situaciju koja iz nje proizlazi. Smjernice ¢ée se prilagodavati ¢im se zahtjevi
promijene i iste¢i ¢ée odmah ako se povuku mjere za suzbijanje pandemije.

Cak i prije pandemije COVID-19, operateri rijeénih krstarenja uspjeli su brzo provesti jasne postupke
kako bi odmah reagirali na poveéane higijenske mjere i tako osigurali sigurno putovanje putnicima.

Minimalni standardi koji su dogovoreni unutar acosijacije IG RiverCruise odnosi se na odvijanje rije¢nih
krstarenja na europskim unutarnjim plovnim putovima tijekom ogranicenja putnickog prometa zbog
pandemije. Mjere se temelje na konceptima zastite i preporukama koje su izdala sluzbena tijela te su
standardizirane za europski putnicki prijevoz. Ovaj koncept predvida da su putnici udovoljili zahtjevima
u pogledu duznosti obavjestavanja o svom zdravstvenom stanju / zdravstvenim testovima, a
zapovjednik je odgovoran za sigurnost na brodu. Upravitelj hotela ili druga imenovana osoba odgovorna
je za provodenje higijenskih propisa na brodu. Mjere u vodiCu primjenjuju se ve¢ tijekom sluzbenih
zapimanja rezervacija zbog ogranicenja broja putnika i mogu se prilagoditi u slu¢aju promjena propisa.
Smijernice slijede preporuke za zastitu zdravlja WHO-a i Europske komisije, a sigurnost, zdravlje i
dobrobit putnika i posade na brodu najveci su prioritet.

Osnovna pravila krstarenja za vijeme pandemije COVID-19

Fizicko +  Operativni postupci osmisljeni su tako da se izmedu osoba
udaljavanje odrZava udaljenost od najmanje 1,5 metara.

+ Udaljenost moze odstupati ako brod prolazi kroz zemlju koja
zahtijeva manje od 1,5 metara "fizicke udaljenosti",

+  Tamo gdje se ta udaljenost ne moze odrzati, zaposlenici se
Stite odgovaraju¢om zastitnom opremom za situaciju koja se
sastoji od jednokratnih rukavica, pregaca ili zastitnih maski
(osobna zastitna oprema), koja se redovito mijenja,

«  Fizicki kontakt provodi se samo na dobro zasti¢en nacin u
hitnim medicinskim sluCajevima i tijekom aktivnosti koje
ukljucuju fizicki kontakt (frizerstvo, masaZza),

« Strogo se izbjegavaju rukovanje i drugi fizicki rituali

pozdravljanja.
Obavjesti i +  Na brodu su upute s piktogramima istaknute ispred svakog
upute pristupa javnim prostorima, naznacujucéi kako se zastititi,

+ U usporedbi s mnogim kopnenim operacijama, sektor
rije¢nog krstarenja razvio je standard koji je veé testirani - na
primjer, u radu s norovirusom. Ovaj higijenski standard
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odnosi se na redovito CiSéenje i dezinfekciju potencijalno
oneciscenih predmeta (vrata, kvake na vratima, rukohvati,
gumbi dizala itd.).

Zdravlje +  Putnike je agent prije odlaska pitao o njihovom zdravstvenom

putnika stanju i mogucim bolestima COVID-19 u njihovom socijalnom
okruZenju. Putnici putuju s ispunjenim upitnikom o zastiti
od infekcija,

«  Pri prijavi brodar provodi standardni postupak koji odreduje
mozZe li se putnik ukrcati ili ne,

«  Putnici se testiraju beskontaktnim klinickim termometrom
ako im je tijekom putovanja stanje lose,

«  Putnici se redovito ispituju o zdravstvenom stanju,

*  Pravila udaljenosti od 1,5 metara primjenjuju se na sve
putnike,

+  Opcenita preporuka maske je za sljedece slucajeve: prolaz od
ili do javnih povrsina te od ili do kabina.

Zdravlje « Svaki ¢lan posade ukrcava se s ispunjenim zdravstvenim
posade upitnikom ili medicinskom potvrdom.

«  Zaposlenici se jednom dnevno testiraju beskontaktnim
klini¢kim termometrom.

+  Prije stupanja na duznost, svi se zaposlenici redovito ispituju
0 svom zdravstvenom stanju.

+ Posada ¢ée po dolasku biti obu¢ena za uporabu osobne
zastitne opreme i higijenskih mjera. TecCajevi ce biti
dokumentirani.

*  Higijenski propisi za posadu: svi zaposlenici izri¢ito se
moraju pridrZavati osobne higijene i higijene ruku. U tu se
svrhu svakodnevno daju odgovarajuce upute.

+  Svi zaposlenici moraju drZati udaljenost od 1,5 metara jedni
od drugih.

Higijena na +  Sprje¢avanje sirenja infekcija glavni je prioritet.
brodu « Javne povrsine redovito se dezinficiraju.

«  Svakodnevni poslovi ¢iséenja ukljuéuju jasno razdvajanje
pojedinih koraka rada.

«  Pristup posade svakoj kabini uvijek je uz prethodnu
dezinfekciju ruku.

«  Predmeti koje dijele putnici (Casopisi ili grickalice) nisu
dopusteni.

«  Zasloni na dodir za putnike ne koriste se (npr. za narucivanje)
ili se dezinficiraju nakon svakog gosta.

+  Na mjestima na kojima se privremena minimalna udaljenost
ne moZe posStovati, putnicima se savjetuje da nose maske.
Posada je duzna nositi maske ako se dogodi takva situacija.

Ukrcaj +  Koferi se dezinficiraju ispred broda (rucke).

Brodska posada nosi prikladnu osobnu zastitnu opremu
tijekom utovara kofera.
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Prijava

- Putnike pitaju o njihovom zdravstvenom stanju na
dan ukrcaja (to se moZe uciniti i autobusom do broda).
Prilikom ukrcaja na brod na dan ukrcaja, temperatura ¢e se
mjeriti beskontaktnim termometrom.

- Putnici uvijek moraju dezinficirati ruke kad pristupe
brodu.

- Ulazom na brod upravlja ¢lan posade.

- Ispred recepcije na podu su oznake udaljenosti.

- Prijava na recepciji odvija se kabina po kabina, s
odgovaraju¢om udaljenosti od ostalih putnika.

U slucaju dvostrukog pristajanja u lukama, posada i putnici
postuju pravila higijene i fiziCke udaljenosti i brzo prolaze
susjedni brod do izlaza bez formiranja grupa. Posada
kontrolira ovaj postupak.

Javne
povrsine

Predvorje / recepcija: Pleksiglas stiti osoblje recepcije i stol
ravnatelja krstarenja, kljuCne kartice i karte za ukrcaj redovito
se dezinficiraju nakon svake upotrebe. recepcija se redovito
dezinficira, brodsko predvorje nije mjesto okupljanja za izlete
ili druge aktivnosti.

Restoran: Obavezno je nositi jednokratne rukavice za
svakoga tko dode u kontakt s predmetima tijekom aktivnosti
u restoranu s kojim gost kasnije dode, nakon c¢iS¢enja
stolova, zaposlenici peru i dezinficiraju ruke. ako se
udaljenost u restoranu ne moZe odrZati i ako nema drugog
prostora, svi se obroci mogu organizirati u dva termina ako je
potrebno, izmedu grupa gostiju mora se odrzavati udaljenost
od 1,5 metara, dijeljeni predmeti poput stolnih zacina, koSara
za pribor za jelo, zdjelica s maslacem nisu dopusteni. posada
posluzuje iz Svedskog stola ili a la carte iz kuhinje, putnici koji
dijele istu kabinu sjede zajedno.

Stajalista nisu predvidena kako bi se izbjeglo formiranje
grupa.

Stanice za kavu mogu ostati otvorene samo ako mogu biti
zajamceni higijenski propisi koji se odnose na redovitu
dezinfekciju i dostupnost dezinfekcijskih maramica za goste.
Grickalice u baru posluzuju se pojedinacno po gostu i ne
dijele se s ostalim gostima.

Sjedalo za sankom bit ¢e blokirano ili uklonjeno.

Pice ¢e se sluziti iskljucivo (gosti u baru nece ih preuzeti).
Posada mora koristiti odgovarajucu osobnu zastitnu opremu
u prostoru za preradu hrane i u prostoru za goste.

Zabava uZivo moguca je uz postivanje minimalne udaljenosti.
Salonske / drustvene igre nisu predvidene.

Knjiznica ostaje zatvorena.

Drustvene igre direktora krstarenja u salonu bit dce
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izostavljene ili ¢e se odvijati prema vaZe¢im fizickim
udaljenostima i higijenskim pravilima.

Sastanak u salonu od strane kapetana i direktora krstarenja
odrzat ¢e se u skladu s primjenjivom fizickom udaljenost i
higijenskim pravilima.

Kabine

Svaka kabina mora se ocistiti na takav nacin da se izbjegne
unakrsna kontaminacija.

Nakon svakog CcCiséenja kabine ruke se dezinficiraju, a
rukavice mijenjaju.

Svakodnevna dezinfekcija kvaka na vratima, daljinskih
upravljaca, telefona itd.

Krpe za ¢iséenje koriste se u kompletima po kabini.

Upitnici za goste se ne prikupljaju. Ankete se prikupljaju
elektronickim putem. Ako se podaci prikupljaju elektronickim
putem, mogu se provesti istraZivanja.

Slucajevi .

bolesti
brodu

na

Ako postoji sumnja na bolest od strane ¢lana posade ili
putnika, primjenjuje se postupak prema protokolu (izolacija i
obavjestavanje)

Postuju se lokalni propisi u vezi s aktivacijom medicinskih
usluga.

Clan posade / putnik pismeno se slaZe da ée ostati u izolaciji
do dolaska medicinskog tima / vlasti i da ce izbjegavati
kontakt s drugim ljudima. To vrijedi sve dok kvalificirano
osoblje jasno ne utvrdi zdravstveno stanje.

Medicinske vlasti i lokalna uprava preuzet ¢e daljnji postupak
do karantene.
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5. Analiza medunarodnih rijecnih krstarenja u Republici Hrvatskoj

Razvoj rijecnih krstarenja u Hrvatskoj
zapoceo je izgradnjom prvih putnickih
pristaniSta u Vukovaru i lloku te se
ozbiljne brojke pristajanja rije¢nih
kruzera na Dunavu biljeze ve¢ od 2004.
godine kada je u Vukovarsko
pristaniSte pristalo 57 rijeCnih kruzera.
Od tada pa do danas putnicka
pristanisSta na Dravi i Dunavu biljeze
neprekidan rast, uz iznimke na rijeci
Dravi tijekom izrazito niskih vodostaja
poput 2018. godine.

Na ukupno 137 km plovnog puta rijeke
Dunav kroz teritorij Republike Hrvatske
i Cetiri uredena putnicka pristanista za
prihvat rijecnih kruzera, moze se
zaklju¢iti da  su infrastrukturni
preduvjeti za razvoj medunarodnih
rijecnih  krstarenja na ovoj rijeci
ostvareni. Ako se tim brojkama pridoda
i putniCko pristaniSte na rijeci Dravi u
Osijeku, govori se o ulaganju od oko 40
mil kn u infrastrukturu za pristajanje
rijecnih kruzera i siguran ukrcaj i iskrcaj
putnika.

Ulaganja u infrastrukturu putnickih
pristaniSta u Vukovaru, lloku i Osijeku u
cijelosti su financirana iz Drzavnog
proracuna RH, dok su putnicka
pristaniSta u Batini i Aljmasu
djelomicno  odnosno u cijelosti
(Aljimas)  financirana ulaganjem
OsjecCko-baranjske zupanije. Putnickim
pristanistima na Dunavu temeljem
Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih
voda upravlja Lu¢ka uprava Vukovar, a
putni¢kim pristaniStem na Dravi Lucka
uprava Osijek. Na rijeci Savi nalaze se
dve putnicka pistanista pod upravom
Lucke uprave Slavonski Brod i Sisak.

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

The development of river cruises in
Croatia began with the construction of
the first passenger ports in Vukovar and
llok, and serious numbers of landing of
river cruisers on the Danube have been
recorded since 2004, when 57 river
cruisers docked at the Vukovar port.
From then until today, passenger ports
on the Drava and Danube have recorded
continuous growth, with exceptions on
the Drava River during extremely low
water levels such as 2018.

On a total of 137 km of the Danube
waterway through the territory of the
Republic of Croatia and four arranged
passenger ports for the reception of
river cruisers, it can be concluded that
the infrastructural prerequisites for the
development of international river
cruises on this river have been met. If
the passenger port on the Drava River in
Osijek is added to these figures, we are
talking about an investment of around
HRK 40 million in the infrastructure for
docking river cruisers and safe
embarkation and disembarkation of
passengers. Investments in  the
infrastructure of passenger ports in
Vukovar, llok and Osijek are fully
financed from the State Budget of the
Republic of Croatia, while passenger
ports in Batina and Aljmas are partially
and completely (Aljmas) financed by the
Osijek-Baranja County. Passenger ports
on the Danube are managed by the Port
of Vukovar Authority under the Law on
Navigation and Inland Ports, and the
passenger port on the Drava is
managed by the Port of Osijek. There
are two passenger ports on the Sava
River under the management of the Port
Authority of Slavonski Brod and Sisak.
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5.1 PutniCka pristanista u Republici Hrvatskoj

Razvoj rijecnih krstarenja u Hrvatskoj zapoceo je izgradnjom prvih putnickih pristaniSta u Vukovaru i
lloku te se ozbiljne brojke pristajanja rijecnih kruzera na Dunavu biljeze ve¢ od 2004. godine kada je u
Vukovarsko pristaniste pristalo 57 rijeCnih kruzera. Od tada pa do danas putnicka pristanista na Dravi i
Dunavu biljeze neprekidan rast, uz iznimke na rijeci Dravi tijekom izrazito niskih vodostaja poput 2018.
godine.

Na ukupno 137 km plovnog puta rijeke Dunav
kroz teritorij Republike Hrvatske uredena su
Cetiri putniCka pristanista za prihvat rijecnih
kruzera, a na rijeci Dravi 2021. godine otvoreno
je novo putni¢ko pristaniste. Na rijeci Savi u
planu izgradnje je putnicko pristaniSte u
Slavonskom Brodu dok je pristaniste u Sisku u
zavrsnim fazama uredenja.

REPUBLIKA HRVATSKA
MEBUNARDDNA PUTNICKA PRISTANIZTA U UNUTARNIO) PLOVIDE!

Slika 3: Karta putnickih pristanista na uutarnjim LEGENDA -
vodnim putovima RH O
Izvor: Vlastita arhiva

— ] ka5

Pristanisna infrastruktura sastoji se od dvije osnovne cjeline, infrastrukture na obali i plutaju¢eg objekta
— pristana s pripadaju¢im pristupnim mostom na vodi. Na svih 5 uredenih putnickih pristanista na
Dunavu i Dravi uredena je i obaloutvrda, kao i pristupne ceste i parking koji u manjoj ili vecoj mjeri
zadovoljavaju potrebe prilaska turistickih autobusa za ukrcaj putnika s kruzera.

Sva pristanista opremljena su sukladno propisima u unutarnjoj plovidbi:
+  pristanom Ccija veliC¢ina odgovora vrsti plovila, uredaje i opremu za siguran privez
plovila,
+  pristupnim mostom za ukrcaj i iskrcaj putnika,
+ informacijskom plo¢om s osnovnim podacima o pristanistu,
+ objektima sigurnosti plovidbe postavljenim u skladu s planom obiljezavanja,
« uredenim i osvijetljenim prilazima pristanistu,
+ opremom i obu¢enim osobljem za zastitu od pozara, prema posebnim propisima.

Obzirom na praksu plovidbe u rije¢nim krstarenjima u Hrvatskoj i Cinjenice da su pristanista na nasim
rijekama samo luke pristajanja, a ne polazisSne luke, na pristanima ne postoje prostori predvideni za
odlaganije prtljage niti smjestaj putnika pri ukrcaju ili iskrcaju. Grani¢na i carinska kontrola obavljaju se
na samom brodu.

Analizirajuc¢i za potrebe ove Studije programe rijecnih krstarenja nekoliko vodecih kruzing kompanija,
moze se zakljuciti da su programi u destinaciji uglavnom isti uz manja odstupanja od uobicajenih
obilazaka. lako u svojoj ponudi brodari i touroperatori imaju razlicite programe na Dunavu, s razlic¢itim
brojem dana krstarenja i brojem zemalja u obilasku ¢ak i drugog naziva programa, izleti u destinaciji su
uglavnom istog sadrzaja. Oni se baziraju na dva osnovna programa, kratki u trajanju od 2-4 sata ili duzi
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u trajanju od 4-6 sati. Izleti u destinaciji uglavhom su ve¢ uklju¢eni u ponudu u itinereru prilikom prodaje
aranzmana, a u oblikovanju programa i pruzanju usluge u destinaciji istaknule su se do sada 4 putnicke
agencije koje posijetiteljima pruzaju i uslugu prijevoza. Na kruzeru se tijekom plovidbe, a prije
uplovljavanja, putnicima nude i kratki opcionalni izleti koji nisu ukljuéeni u itinerer i mogu se rezervirati
na samom brodu. Ovakvi izleti uglavhom ukljuéuju manje grupe putnika. Kra¢i program u destinaciji
mozZe se vidjeti na primjeru pristajanja kruzera u Vukovaru koji je u kombinaciji s pristajanjem u Novom
Saduisti danili ¢ak isto popodne. Ovaj program u prosjeku traje 2 sata i ukljuéuje obilazak Memorijalnog
centra Ovcara, Palace Eltz i Vucedolskog muzeja. U Setnji gradom posijetiteljima je u ponudi obilazak
crkve Sv. Filipa i Jakova i rodne kuée nobelovca Lavoslava Ruzicke. Programi pristajanja u Vukovaru
dolaze i u kombinaciji s ukrcajem/iskrcajem putnika u lloku kada je putnicima u ponudi kuSanje
domacih ilockih vina.

Programi u destinaciji koji u prosjeku traju 4-6 sati ukljucuju i Vukovarsko-srijemsku i Osjecko-baranjsku
zupaniju, a ve¢inom se sastoje od obilaska centra Osijeka, Setnju Tvrdom i odlazak u Kopacki rit. U
programima u destinaciji je upoznavanje sa zivotom lokalnog stanovnistva s uklju¢enim ruckom u
obitelji koji je jako dobro prihvaéen kod posjetitelja s rijecnih kruzera. Prema misljenju turistickih vodica,
posjet tradicionalnom Sajmu antikviteta u Osijeku koji se odrzava prve subote u mjesecuy, jedna je od
atrakcija koja zauzima visoko mjesto u ocjeni zadovoljstva putnika. Prikaz povijesti i tradicije kroz
ponudu autohtonih suvenira i antikviteta te komunikacija s izlagaCima, dozivljaj je koji na posijetitelje
ostavlja jako dobar dojam. Hrvatska je u programima rijecnih krstarenja uklju¢ena uglavhom u donjem
slivu Dunava, nizvodno od Budimpeste.

Programi veé¢inom krecu iz luke ukrcaja _
Budimpesta ili Be¢ sve do Crnog mora i

u prosjeku traju 11-13 dana. U program BUDAPEST
je ukljucen obilazak 5-6 zemalja: PEcs e b MOHACS —
Austrije, Madarske, Hrvatske, Srbije, VUKOVAR [ROMANIA

BELGRADE
IRON GATES

Rumunjske i Bugarske. = i

Slika 4: Primjer karte programa rijecnog e SERBIA RAELY ROUSSE
krstarenja ; By VELIKO TARNOVO ®
Izvor: https://amawaterways.comO

Kako su prva pristajanja zapocela u Vukovaru gdje je i otvoreno prvo putnicko pristaniste, ovo mjesto
pristajanja najceSce je zastupljeno u programima krstarenja rijeCnih kruzera i biljezi najveci broj
pristajanja. Samo u Vukovaru u 2019. godini na ukrcaj i iskrcaj putnika pristao je 351 rijeCni kruzer,
slijede ga pristajanja u Aljmasu sa 86 pristajanja, lloku sa 71 pristajanjem te 49 pristajanja u Batini.
Najnize brojke pristajanja prosle je sezone zabiljezilo putnicko pristaniste u Osijeku koje je unato¢ puno
vec¢em najavljenom broju pristajanja zabiljezilo dolazak samo 32 kruzera. Razlog tome je izrazito nizak
vodostaj Drave od sredine do kraja sezone pristajanja Sto je rezultiralo velikim poveéanjem broja
pristajanja u najblizem pristaniStu na Dunavu u Aljmasu.
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Iz grafikona u nastavku na kojem je
prikazan  desetogodisnji trend rasta
ukupnog broja dolazaka rijecnih kruzera na
putni¢kim pristaniStima na Dunavu, moZe
se zakljuciti da su rijeCna krstarenja u
Hrvatskoj turistiCki proizvod s najve¢om —
stopom rasta, a sveukupna ulaganja u

pristanisnu infrastrukturu u  cijelosti I_
opravdana. —ll_l_l_l_ _I_ __

Broj pristajanja kruzera na Dunavu

Grafikon 2: Broj pristajanja u putnickim
pristanistima  na Dunavu  2070.-20179.
Izvor: Lucka uprava Vukovar, vlastita obrada

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

U putnickim pristaniStima na Dunavu i Dravi, u 2019. godini ukupno je pristalo 589 rijecnih kruzera od
Cega 557 na Cetiri pristaniSta na Dunavu i 32 na Dravi. Ukupno je destinaciju, Osjecko-baranjsku i
Vukovarsko srijemsku zupaniju, posjetilo 60 711 putnika na rijeCnim krstarenjima. U odnosu na 2018.
godinu kada je zabiljezeno 367 pristajanja, povec¢anje iznosi 52,31%.

Gornji grafikon pokazuje da je na svim pristaniStima na Dunavu ukupno zabiljezen trend rasta broja
pristajanja. Nakon Sto se izgradila pristaniSna infrastruktura u Batini i Aljmasu, od 2015. godine prva
pristajanja rijeCnih kruzera zabiljezena su i na ovim pristanistima. Putnicko pristaniSte u Batini u
prosjeku biljezi izmedu 30-40 pristajanja i uglavnom sluzi za iskrcaj putnika u nizvodnoj plovidbi,
odnosno ukrcaj putnika u uzvodnoj plovidbi. Ovo pristaniSte odlicna je nova polaziSna tocka za
programe obilaska Osjecko-baranjske Zupanije jer se putnici u obilasku destinacije viSe ne moraju
vraéati iz Vukovara. PristaniSte ima potencijal za rast brojki pristajanja, no zbog lokacije na kojoj se
nalazi i nanosa pijeska tijekom niskih vodostaja nije sigurno za uplovljavanje rije¢nih kruzera. Upravo
zbog ovog problema Cesta su otkazivanja ve¢ najavljenih dolazaka rije¢nih kruzera u ljetnim mjesecima.

U putnickom pristanisStu u Aljmasu interes za pristajanjima zapoceo je upravo zbog problema s niskim
vodostajima kada su zbog nemoguénosti uplovljavanju u rijeku Dravu, rijecni kruzeri preusmjereni na
najblize pristaniSte koje se nalazi u Aljmasu. Ovo pristaniSte takoder kao i Batina ima potencijal za
prihvat veceg broja rijeCnih kruzera tijekom sezone pristajanja.

5.2 Analiza prometa na putnickim pristanistima na Dunavu i Dravi

Kako je ve¢ navedeno rijeCna krstarenja imaju izrazito veliki postotak rasta kroz godine. Prepoznali su
ovaj trend i novi touroperatori koji sve viSe u svojim aranzmanima nude rijecna krstarenja, kruzing
kompanije koje su u ponudi imale samo morska krstarenja usmjeravaju svoje programe i na rije¢na,
promotivne kampanje se usmjeravaju na nova trzista i putnike Sto u konacnici dovodi do ¢&injenice da
se proizvod rijecnih krstarenja mijenja.

Osim trendova u rijec¢nim krstarenjima koja su obradena u prethodnom poglavlju, u nastavku su
analizirani podaci o prometu na putni¢kim pristanistima Vukovar, llok, Batina i Aljmas u sezoni
pristajanja Ill-X mjesec 2019. godine koji su u destinaciju donijeli neke promjene. Prvenstveno se
promjene odrazavaju na strukturi putnika prema zemlji porijekla te najzastupljenijim brodarima i
touroperatorima u destinaciji.

33



I“:iki ANCORIS Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

U nastavku je prikaz analize prometa prema broju pristajanja, odnosno ukrcaju/iskrcaju putnika u
Vukovaruy, lloku, Aljmasu i Batini, prema broju pristajanja prikazanom po brodaru/touroperatoru. Cilj ove
analize je informacija o kruzing kompanijama i touroperatorima koji u najve¢em broju pristaju u
putnicka pristanista u Hrvatskoj.

Analiza je izradena na temelju dobivenih ulaznih podataka od Luéke uprave Vukovar za razdoblje
sezone pristajanja IlI-X mjesec 2019. godine kada je zabiljeZzen zadnji najveéi pomet u krstarenjima u
nasoj destinaciji.

Iz prikazane analize vidljivo je da je u promatranom razdoblju na samom vrhu ljestvice vodeci brodar
Viking, no u nastavku prikaza vidljive su promjene i ulazak novih kompanija na trziste rijecnih krstarenja.
Na ljestvici 6 najzastupljenijih i dalje su kruzing kompanije Luftner Reisen, Croisi Europe i Ama
Waterways, dok su novi na trzistu kruzing kompanija Scylla AG i touroperator Apollo River Management
osnovan tek 2018. godine sa sjedistem u Svicarskoj.

45.69%
19.29%
11.93%
8.38% 0
. 5.84% 4.57% 431%
H = = ==
Viking River Scylla Dr Luftner R Apollo River Croisi Europe Ama Ostali
Cruises Managment Waterways

Grafikon 3 :Prikaz udjela pristajanja po brodaru/touroperatoru
Izvor: LuCka uprava Vukovar, vlastita obrada

U 45,7% brodara i touroperatora koji su svrstani u kategoriju Ostali, nalaze se iz prethodnih godina
poznata imena poput Emerald Waterwaysa, Quality Toursa, GCCL-a, Scenic-a. No primjetan je veliki broj
novih touroperatora i kruzing kompanija koje s manjim brojem pristajanja dolaze u destinaciju poput
Swiss Exellence River Cruises koji npr. u mjesecu kolovozu koji je vrhunac kruzing sezone biljezi samo
dva pristajanja ili European Cruise Line koji u mjesecu rujnu takoder biljezi samo dva pristajanja. Tako
je u vrhuncu sezone pristajanja kruzera u mjesecu rujnu zabiljezeno 74 pristajanja rijeCnih kruzera u
destinaciji preko 27 razlicitih brodara i touroperatora.

5.3 Analiza prihoda od medunarodnih rijecnih krstarenja u destinaciji

Iz prethodno opisanih stavki i prikupljenih podataka Lucke uprave Osijek i Vukovar, moze se napraviti
procjena ukupnih prihoda od medunarodnih rije¢nih krstarenja ostvarenih u 2019. godini temeljena na
589 pristajanja i 60 711 putnika. Za potrebe izracuna ukupnih prihoda koriStena je zajednicka valuta u
HRK obzirom da su cijene pojedinih usluga iskazane u eurima, a druge u kunama. Za izracun prihoda
koristena je valuta 1€=7,5 kn.
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Prihod od medunarodnih rijecnih krstarenja u 2019. godini

Vrsta prihoda Stavka Kolicina  Cijena (kn) Prihod (kn)
Lucka pristojba Putnik 83 846 15,00 1.257.690,00
prihvat/otprema putnika

Lucka  pristojba opskrba Brod 90 1.300,00 117.000,00
brodova

Brodska agentura Brod 589 975,00 574.275,00
Usluga revizije Brod 589 375,00 220.875,00
Prihvat otpada Kontejner 140 1.000,00 140.000,00
Opskrba vodom m? 7 362 15,00 110.430,00
Organizacija izleta Putnik 57675 375,00 21.628.125,00
Osobna potrosnja putnika Putnik 57675 82,50 4.758.187,50
Osobna potrosnja posade Clan posade 7 068 180,00 1.272.240,00
Ukupno 30.078.822,50

U ovaj procijenjeni prihod od rijeCnih krstarenja u destinaciji nisu uracunati prihodi koje bi mogao
generirati “home port”. On uklju¢uje dodatne prihode od pristojbi u zracnoj luci, no¢enja putnika u
programu “cruise&stay”, prihoda od transfera putnika od zrac¢ne luke do luke ukrcaja, dodatne potrosnje
putnika prije i nakon krstarenja kao i cjelovitu opskrbu broda vodom, gorivom, namirnicama. Lucke
pristojbe u polazisnoj luci takoder se uvecavaju jer lucka uprava osim naplate luckih pristojbi po putniku
naplaéuje i opskrbu broda te ima prihod od obavljanja lu¢kih djelatnosti. U programu “cruise&stay”
najveci je prihod destinacije jer gosti prije ukrcaja na krstarenje ili nakon zavrsetka krstarenja, dodatno
borave u destinaciji jos nekoliko dana. U rije¢nim krstarenjima ovaj produzeni boravak uglavnhom je na
bazi 2 noéenja i 3 dana Sto generira nove prihode od nocenja i potrosnje iz ugostiteljsko-turisticke
ponude. Takav produljeni boravak u destinaciji znaci i dodatni prihod te ekonomski rast i razvoj, ali i
otvaranje novih radnih mjesta u lokalnoj zajednici.
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6. Analiza posjetitelja na rijeCnim krstarenjima

Analiza putnika u medunarodnim
rijecnim krstarenjima od iznimne je
vaznosti za pripremu programa u
destinaciji. U ovom poglavlju analizirani
su putnici na medunarodnim rije¢nim
krstarenjima obzirom na dob i zemlju
porijekla na temelju popisa putnika u
rijecnim krstarenjima u Hrvatskoj kroz
2019. godinu.

RijeCna krstarenja odvijaju se za sada
kontinuirano na rijeci Dravi i rijeci
Dunav, a programi u destinaciji odvijaju
se na podrucju koje obuhvaca
Vukovarsko-srijemsku i Osjecko
baranjsku zupaniju. Ukupno je u 2019.
godini destinaciju posjetilo 60 711
gostiju na rijecnim krstarenjima. Na
putnickim pristanistima na rijeci Dunav
pristalo je 557 rijecnih kruzera dok su u
pristaniSte na rijeci Dravi u Osijeku
pristala 32 rijeCna kruzera.

Putnici u medunarodnim rije¢nim
krstarenjima osobe su uglavnom starije
zivotne dobi i visoke platezne moci.
lako trendovi u rijecnim krstarenjima idu
u smjeru uvodenja novih programa
namijenjenih obiteljskim krstarenjima i
mladima, za sada ova kategorija
putnika ne zauzima znacajniji udio u
cjelokupnoj potraznji. Analizom popisa
putnika se zakljuCuje da se radi
uglavnhom o bracnim parovima ili
Clanovima iste obitelji. Premda starije
zivotne dobi vecina putnika na rije¢nim
krstarenjima je aktivna, a neki uz
krstarenja koriste i dodatne usluge
poput voznje biciklima ili jahanja. U
programima krstarenja putnicima su
izleti oznaceni obzirom na fizicku
kondiciju, ali obzirom na godine starosti
uglavnom se radi o kra¢im Setnjama.

Passenger analysis in international river
cruises is extremely important for the
preparation of programs in the
destination. This chapter analyzes
passengers on international river cruises
by age and country of origin based on
the 2019 list of passengers on river
cruises in Croatia.

For now, river cruises take place
continuously on the Drava and Danube
rivers, and the programs in the
destination take place in the area that
includes Vukovar-Srijem and Osijek-
Baranja counties. In 2019, a total of
60,711 guests visited the destination on
river cruises. 557 river cruisers docked
at passenger ports on the Danube River,
while 32 river cruisers docked at the port
on the Drava River in Osijek.

Passengers in international river cruises
are mostly elderly and of high
purchasing power. Although trends in
river cruises are moving in the direction
of introducing new programs for family
cruises and young people, for now this
category of passengers does not occupy
a significant share in the overall
demand. Analyzing the passenger lists,
it is also concluded that they are mostly
married couples or members of the
same family. Although older, most
passengers on river cruises are still
active, and some use additional services
such as cycling in the destination or
horseback riding in addition to cruising.
In cruise programs, excursions are
marked in advance by passengers more
or less demanding in terms of physical
condition, but given their age, it is mostly
about shorter walks and tours.

37



i::?i ANCORIS Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

6.1 Putnici na medunarodnim rijeCnim krstarenjima

Putnici na rijeénim krstarenjima uobicajeno su starije zivotne dobi, u prosjeku 65 godina. Analize su
pokazale da se radi uglavhom o visokoobrazovanim osobama, viSih primanja koji putuju kao parovi ili
u manjim grupama. Primarna motivacija njihovog odabira rije¢nih krstarenja je Zelja da se tijekom
jednog putovanja vidi $to viSe destinacija bez potrebe za promjenom primarnog smjestaja. Potpuni
dozZivljaj i iskustvo ostvaruju kroz programe u destinaciji. Rije¢na krstarenja nude svojim putnicima
luksuz i tijekom putovanja i smjestaja, stoga nalaze svoje potroSace upravo u putnicima koji se na
putovanjima zele osjecati sigurno i opusteno.

Najzastupljenija europska emitivna trziSta su Njemacka, Skandinavske zemlje, Velika Britanija, Italija,
Francuska i Spanjolska. Najveéi udio u rije¢nim krstarenjima u RH drZe putnici iz SAD i Kanade sa 37,7%,
zatim Nijemci sa 21% i Britanci s 12,8%. Posljednjih godina primjetan je znacajan porast broja turista s
novih trzista, Azije, Rusije i Istocne Europe. Isto tako primjetna je razlika u dobnoj strukturi putnika, pa
su tako americki turisti mladi od europskih i prosjek im je 45-47 godina, a njih 78% putuje uglavhom s
bracnim partnerom.

Znacajan dio turista svjesno planira krstarenje unaprijed istrazivaju¢i ponudu i recenzije kruzing
kompanija. Cak 32% putovanja u kruzing industriji rezervirano je 14-18 mjeseci prije planiranog
putovanja, a preostali kapaciteti obicno se popune 4-6 mjeseci prije plovidbe. Njihov primarni motiv
odabira putovanja je trazenje autenticnog iskustva, avantura, istrazivanje novih turistickih atrakcija.
NajCeSce za rezervaciju odabiru uslugu agencije kako bi izbjegli komplikacije s planiranjem putovanja.
Upravo agencije kao pruzatelji usluga pokusavaju stvoriti posebne oblikovane programe kao odgovor
zeljama i interesima korisnika. Uz ponudu koja je dostupna na samom brodu tijekom krstarenja, sve
viSe se stupa u kontakt s lokalnim turistickim agencijama u destinaciji pristjanja kako bi se programi
uklopili u temu putovanja (vinske ture, glazbene ture, isl.).

U novijim paketima rije¢nih krstarenja, ponude programa sada su puno fleksibilnije: putnici mogu
odluciti hoce li aktivno istrazivati podrucje i lokalne atrakcije. Ovo u praksi znaci da putnici u osnovnom
programu nemaju ukljucene izlete u svim destinacijama kao obvezne, nego sami biraju iz ponude
opcionalnih izleta. Uglavhom se radi o manjim grupama putnika koji tada imaju priliku sudjelovati u
obilasku destinacije po posebnom programu koji se dodatno naplacuje uz osnovnu cijenu krstarenja.

Na programima rijeCnih krstarenja Dunavom vecina putnika ukrcava se u Passau i BeCu. BeC ima
posebno izgradenu luku za smjestaj plovila: svaki vez ima zasebnu opremu za prihvat otpada, plovila
se mogu direktno povezati na mrezu pitke vode, obalnu elektroenergetsku mrezu do brojila elektricne
energije, pa Cak i do kanalizaciske mreze, tako da se ve¢ procis¢ena otpadna voda koja se stvori na
brodu moze ispustiti u gradski kanalizacijski sustav. Druga polazisna luka u rijecnim krstarenjima je
Budimpesta.

Na temelju rezultata najnovijeg istrazivanja CLIA (Cruise Lines International Association), 57%
ispitanika odgovara da je cjenovna vrijednost programa krstarenja Dunavom prihvatljiva. U usporedbi s
rijecnim krstarenjima primjerice rijekom Seinom ili rijekom Duoro, Dunavska krstarenja ipak imaju nizi
raspon cijena, pogotovo donjim tokom. Vazno je naglasiti da su udoban, siguran oblik prijevoza i
pristupacnost turistickim atrakcijama od velike vaznosti za ciljnu skupinu obzirom da se radi o starijoj
zivotnoj dobi putnika.

6.2 Analiza posjetitelja u programima medunarodnih rijecnih krstarenja u destinaciji

Analiza posjetitelja u medunarodnim rije¢nim krstarenjima od iznimne je vaznosti za pripremu
programa u destinaciji. U ovom poglavlju analizirani su putnici na medunarodnim rijeCnim krstarenjima
obzirom na dob i zemlju porijekla na temelju popisa putnika u rijecnim krstarenjima u Hrvatskoj kroz
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2019. godinu.

Rije¢na krstarenja odvijaju se za sada kontinuirano na rijeci Dravi i rijeci Dunav, a programi u destinaciji
odvijaju se na podrucju koje obuhvaéa Vukovarsko-srijemsku i Osjecko baranjsku Zupaniju. Ukupno je
u 2019. godini destinaciju posjetilo 60 711 gostiju na rije¢nim krstarenjima. Na putni¢kim pristanistima
na rijeci Dunav pristalo je 557 rijeénih kruzera dok su u pristaniste na rijeci Dravi u Osijeku pristala 32
rijecna kruzera.

Putnici u medunarodnim rije¢nim krstarenjima osobe su uglavnom starije Zivotne dobi i visoke platezne
moci. lako trendovi u rije¢nim krstarenjima idu u smjeru uvodenja novih programa namijenjenih
obiteljskim krstarenjima i mladima, za sada ova kategorija putnika ne zauzima znacajniji udio u
cjelokupnoj potraznji. Analizirajuci popise putnika takoder se zakljuCuje da se radi uglavhom o bracnim
parovima ili ¢lanovima iste obitelji. Premda starije zivotne dobi vecina putnika na rije¢nim krstarenjima
ipak je aktivna, a neki uz krstarenja koriste i dodatne usluge poput voznje biciklima u destinaciji ili
jahanja. U programima krstarenja putnicima su unaprijed izleti oznaCeni manje ili vise zahtjevnima
obzirom na fizicku kondiciju, ali obzirom na godine starosti uglavhom se radi o kra¢im Setnjama i
obilascima.

Iz analize putnika prema zemlji porijekla prema obradenim podacima iz 2019. godine, vidljive su
znacajne promjene u odnosu na prethodno radene analize tijekom 2014. i 2015. godine. Najveéa
promjena odnosi se na broj putnika iz Sjedinjenih Americkih Drzava Ciji je postotak znacajno smanjen
u odnosu na prethodne analize iz 2014. godine sa 67,1% na 36,7%. Druga znacajna promjena odnosi
se na povecanje broja putnika iz Velike Britanije na 14% u odnosu na prethodnih 6,4% te broj putnika iz
Njemacke sa 4% na 18,6%

B Sjedinjene Americke DrZave
W Njemacka

W Velika Britanija

m Ostali 36.72%
M Francuska 10.99%

EKanada
@ Svicarska
@ Australija 13.98%
B Norveska

@ Danska

Grafikon 4: Prikaz udjela putnika po zemlji porijekla
Izvor: Lucka uprava Vukovar, vlastita obrada

Iz analize je takoder vidljivo da je ukupno smanjen udio putnika s engleskog govornog podrucja koji su
prema prethodno radenim analizama drzali visoki udio od gotovo 80% ukupnog broja putnika. lako je
udio ovih putnika smanjen oni s ukupnih 56,8% (SAD, Velika Britanija, Kanada, Australija i Novi Zeland)
jos uvijek Cine vecinu u rijecnim krstarenjima u destinaciji.

U analizi putnika prema zemlji porijekla znacajan je podatak i ulazak novih zemalja porijekla u programe

rijecnih krstarenja na nasem podrucju, a koji se odnosi na istocno trziSte Japan, Tajvan, Vijetnam,
Singapur i Kina. Tako je tijekom 2019. godine nasu destinaciju rijeCnim putem posjetilo 327 gostiju s
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ovog trzista. Kruzing kompanije ve¢ niz godina predvidaju ekspanziju broja putnika u rije¢nim
krstarenjima upravo s istoc¢nog trziSta i neke od njih su se promovirale posebnim programima
prilagodenim istoCnom trziStu. Za sada je interes ove grupe putnika za krstarenja donjim Dunavom i
zemljama Isto¢ne Europe jos$ uvijek na niskoj razini te u programima rije¢nih krstarenja sudjeluju prema
redovnim programima putovanja zajedno s putnicima iz ostalih zemalja. Obzirom na veliko trziste koje
pokrivaju, podatke o njihovom ulasku u programe rije¢nih krstarenja trebalo bi sagledati kroz priliku za
prilagodbu destinacije kroz razne oblike usluga prilagodene njihovoj kulturi (hrana, turisticki vodici i sl.).

R.br Zemlja porijekla Broj putnika Udio u %
1. Japan 40 0.07%

2. Kina 19 0.04%

3. Singapur 61 0.7%

4. Tajvan 174 0.3%

5. Vijetnam 33 0.06%

Putnici koji su u 2019. godini destinaciju posjetili rijecnim putem i dalje pripadaju ,Baby Boom”
generaciji. UnatoC€ izmjenama u podacima o zemlji porijekla, dob ovih putnika i dalje se kre¢e u prosjeku
od 68-72 godine starosti. Analizom godiSta putnika po zemlji porijekla zaklju¢eno je da su najmladi
putnici na rijeCnim krstarenjima u destinaciji iz Tajvana, prosjek od 70 godina Cine drzavljani Sjedinjenih
Americkih Drzava, dok su najstariji putnici na rijecnim krstarenjima u destinaciji putnici iz Norveske i
Svedske. Ostali putnici u prosjeku imaju 70 godina. Premda trendovi u rije¢nim krstarenjima govore o
usmijeravaniju itinerera na mlade korisnike poput obitelji s djecom i mladih, takav trend jo$ nije zabiljezen
na programima putovanja koji imaju uklju¢ena pristajanja u nasoj destinaciji.

Podaci o pocetku i trajanju sezone rijeCnih krstarenja tijekom godina neznatno su promijenjeni. Na
samim pocetcima razvoja rijecnih krstarenja u Hrvatskoj, sezona je zapocinjala tijekom travnja i
zavrSavala u listopadu. Sezona rijecnih krstarenja u Europi zapocCinje u mjesecu ozujku i traje do
studenog kakva je praksa i u ostalim zemljama, uz iznimke nekolicine kruzera koji su aktivni i tijekom
prosinca u programima obilazaka bozi¢nih sajmova, novogodis$njim i boziénim programima.

I u Hrvatskoj sezona posljednjih Broj putnika kroz sezonu pristajanja
godina uobiCajeno zapocinje u
oZujku, vrhunac joj je u mjesecu
rujnu i zavrsava u studenom.
Razlog sezonalnosti ovog
turistickog proizvoda je Cinjenica
da se vecina aktivnosti i izleta
odvija u destinaciji na otvorenom
prostoru i zahtijeva ugodnije

temperature i viemenske uvjete. l_ I | | | I B

Grafikon 5: Prikaz broja putnika kroz
sezonu pristajanja 20719. godine
Izvor: Lucka uprava Vukovar, vlastita .
obrada OZUJAK TRAVANJ SVIBANJ LIPANJ SRPANJKOLOVOZ RUJAN LISTOPAD

Prema zemlji porijekla u mjesecu ozujku najvecéi broj putnika bio je iz SAD, zatim Velike Britanije i
Njemacke. Vrhunac sezone koji biljezi mjesec rujan s 10 490 putnika koji su posjetili destinaciju putem
rijecnih kruzera. Putnici iz SAD-a s 35% i dalje su najzastupljeniji prema zemlji porijekla dok su za razliku
od pocetka sezone u mjesecu rujnu, putnici iz Njemacke s 19% zastupljeniji od onih iz Velike Britanije
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od 13%. U mjesecu rujnu zabiljeZen je dolazak od preko 4% Francuskih drzavljana koji su putovali
uglavnom u aranzmanu Croisi Europe. ZavrSetak sezone kroz listopad biljezi 8006 putnika koji i tijekom
jeseni za svoj oblik putovanja odabiru rijecna krstarenja. U 56 pristajanja najviSe je ukrcano i iskrcano
putnika iz SAD-a njih 42%, zatim iz Njemacke 22% putnika te Velike Britanije 9.6%. Odmah iza njih su i
putnici iz Kanade kojih je u listopadu bilo 8,9% te NorvezZani i Svedani.

Analizirajuéi podatke kroz sve mjesece sezone rije¢nih krstarenja prema zemlji porijekla, evidentno je
da putnici iz SAD-a u svim mjesecima imaju najveci udio u dolasku dok se udio putnika iz Velike Britanije
i Njemacke ¢esto mijenja na drugom mjestu iza SAD-a. Zanimljiv je u analizi i mjesec lipanj kada od
ukupno 7303 putnika udio onih iz SAD-a pada na 25% i to je ujedno mjesec kada ovi putnici najriede
dolaze u destinaciju rijecnim putem. U mjesecu lipnju takoder je zabiljezen veliki porast udjela putnika
iz Velike Britanije na 21% i Njemacke na 20%.

Kroz prosinac, sije¢anj i veljacu u destinaciji za sada nije bilo zabiljezenih pristajanja rijecnih kruzera
(iznimka 1 pristajanje u Vukovaru 1/2020.) Sezona zbog zimskih uvjeta tada zavr§ava uglavnom na svim
programima rijecnih krstarenja, ali tijekom prosinca na uzvodnom dijelu Dunava jos uvijek traju tematski
programi krstarenja s uklju¢enim obilascima boziénih sajmova.

Udio putnika po zemlji porijekla
40.00% - 36.72%
35.00%
30.00%
25.00%
20.00% 18.56%
. 0
) 13.98%
15.00% 10.99%
10.00%
4.06%
5 00% % 365%  3.03%  220%  217%  2.08%
0.00% H EH B = = =
Sjedinjene Njemacka Velika Ostali Francuska Kanada Svicarska Australija Norveska Danska
Americke Britanija
Drzave

Grafikon 6: Udio putnika po zemlji porijekla
Izvor podataka: Lucka uprava Vukovar, vlastita obrada

Iz analiziranih podataka zemlje porijekla putnika prema brodarima, vidljivo je da Viking River Cruises na
svojim programima rijecnih krstarenja ima putnike iz Sjedinjenih Americkih Drzava u postotku od preko
80 %. Putnici na brodovima Croisi Europe uglavnom su iz Francuske njih preko 60% dok su putnici na
programima krstarenja Ama Waterwaysa uglavnom iz zemalja engleskog govornog podrucja SAD-a i
Australije. Scylla na svojim brodovima ima putnike iz Velike Britanije u udjelu ve¢em od 90%.
njegovim brodovima vidljivo da su putnici iz iste zemlje porijekla i neovisno o zemlji porijekla ¢ine vecinu
ili sve putnike na putovaniju.

0d kako su pilot projektom turistiCke agencije Arriva Travel tijekom 2017. godine, putnicka pristanista
u Osijeku i Vukovaru postala luke ukrcaja/iskrcaja u rijecnim krstarenjima, biljeze se i prve brojke
domacih putnika u rijecnim krstarenjima. lako je njihov broj u odnosu na ukupan broj putnika za sada
zanemariv, ova kategorija putnika osim programa rijeCnog krstarenja koristi i ostale usluge u destinaciji
prije ukrcaja na kruzer (nocenje, posjet restoranima i sl.) te bi se pove¢anjem njihovog broja mogao
ocCekivati veci prihod u destinaciji od uobiCajenog prosjeka potrosnje po putniku u rije¢nim krstarenjima.
Iz putnickog pristanista u Vukovaru u 2019. godini na rijecno krstarenje krenuo je 21 domaci putnik dok
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je iz putnickog pristanista u Osijeku ukrcan/iskrcan 191 putnik. Njihova ruta putovanja nesto je kraca
obzirom da se ukrcavaju na sredini programa rijeénog krstarenja i traje 4-5 dana uzvodno do Beca ili
nizvodno do Crnog mora (Vidin). Isti program vrijedi i u obrnutom smjeru gdje se domaci putnici
ukrcavaju u Becu ili Vidinu, a iskrcavaju u Osijeku ili Vukovaru. Ovi kratki programi rijecnih krstarenja
trajanja, ali i ¢injenice da se radi o ,last minute” ponudi koja je snizena i do 50% od osnovne cijene.
Veéina domacih putnika koji koriste ovu vrstu aranzmana su iz Osijeka i okolice dok ih je oko 20% iz
ostalih dijelova Hrvatske. Osim individualnih putnika, ovi aranzmani koriste se od strane organiziranih
grupa putnika (udruge umirovljenika, sindikalna putovanjai sl.).
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7. Analiza dionika u projektu razvoja rijecnih krstarenja

u dosadasnjim prijedlozima
unaprjedenja proizvoda rijecnih
krstarenja Cesto se istice vaznost
koordinacije svih dionika uklju¢enih u
pruzanje usluge. Bilo da se radi o
osiguravanju uvjeta pristajanja rijecnih
kruzera, pruzanju usluga promocije ili
usluge programa u destinaciji, suradnja
dionika i koordinacija projekata od
presudne je vaznosti kako u drugim
oblicima razvojnih projekata tako i u
rijecnim  krstarenjima. Problemi u
planiranju, organizaciji i koordinaciji
aktivnosti  rijeCnih  krstarenja  su
znacajni i uklju¢uju brojne dionike i
interesne skupine uz integraciju javnog
i privatnog sektora. Svakako da ¢e
kljuénu ulogu u planiranju i financiranju
imati i drzavna tijela poput Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture,
Ministarstva turizma i Hrvatske
turisticke zajednice, no inputi svakako
trebaju dolaziti od strane dionika iz
destinacije.

Ovakav koordinirani koncept
upravljanja proizvodom rijecnih
krstarenja i rijecnog turizma opcenito,
zapocCet je osnivanjem Zajednice za
rijecni turizma pri Hrvatskoj
gospodarskoj komori u lipnju 2020.
godine. Obzirom na trend rasta
pristajanja rijecnih kruzera u regiji kao i
sve vecCu potraznju za jednodnevnim
rijecnim krstarenjima i ostalim vrstama
rijecnog turizma, cilj Zajednice za
rijecni turizam je stvaranje preduvjeta
za unaprjedenje proizvoda rijeCnog
turizma.

Previous proposals to improve river
cruise products often emphasize the
importance of coordination of all
stakeholders involved in the provision of
the service. Whether it is to provide
berthing conditions for river cruisers, to
provide promotion services or program
services in the destination, stakeholder
cooperation and project coordination is
crucial in both other forms of
development projects and in river
cruises.  Problems in  planning,
organizing and coordinating river cruise
activities are significant and involve a
number of  stakeholders and
stakeholders with the integration of the
public and private sectors. Of course,
state bodies such as the Ministry of the
Sea, Transport and Infrastructure, the
Ministry of Tourism and the Croatian
Tourist Board will also play a key role in
planning and financing, but inputs
should certainly come from
stakeholders from the destination.

This coordinated concept of river cruise
product management and river tourism
in general began with the establishment
of the River Tourism Association at the
Croatian Chamber of Commerce in June
2020. Given the growing trend of
docking of river cruisers in the region as
well as the growing demand for one-day
river cruises and other types of river
tourism, the goal of the River Tourism
Association is to create preconditions
for the improvement of river tourism
products.
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Pristup razvoju rijecnih krstarenja na
podrucju Republike Hrvatske, a

posebice njenom isto¢nom dijelu Ministarstvo
. . . . mora, prometa i

koje gravitira rijekama Dunav, Drava i infrastrukture
Sava, treba temeljiti na konceptu Lokalna i
Jintegralnog  upravijanja cijelom L LniE e Ministarstvo

N . " .. v . samouprava turizmai
destinacijom koji ukljucuje - Hrvatska

. . . . . .. . r r
sinergijsko djelovanje destinacijskih kroz turisticku turisti¢ka
luka ticanja, destinacijske ponuduu zalednica
menadZment kompanije, sustava destinacij Zajednica
turistickih  zajednica,  brodskih rije¢nog turizma
agenata, svih privatnih i javnih HGK
ponuc{lte{ja .pOJedlnacnlh' tUIjIStICkO- Turisticke Lutke uprave
ugostnfeljsklh usjuga koje bi mogle agencije Luéke kapetanije
postati sastavni dio ponude nekog Turistiki vodici Sluzbe revizije
itinerera rije¢nog krstarenja. Brodski agenti HRB
L . Turisticke

Ovakav koordinirani koncept zajednice
upravijanja  proizvodom  rije¢nih Zupanija,

krstarenja i rijeénog  turizma gradovaiopina

opcenito, zapocCet je osnivanjem
Zajednice rijeCnog turizma pri
Hrvatskoj gospodarskoj komori u
lipnju 2020. godine.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture u svojim strateSkim razvojnim planovima mora uvrstiti
razvoj i gradnju pristaniSne infrastrukture u sluzbi razvoja rijeCnog turizma. Strateskim planiranjem
odrediti prioritetne projekte s jasno postavljenim ciljevima uz financijsku podrsku lu¢kim upravama u
gradnji infrastrukture kao i buduc¢im upraviteljima pristanista u odrzavanju iste kroz sustav potpora.

Ministarstvo turizma i Hrvatska turisticka zajednica moraju prepoznati vaznost razvoja rijecnog
turizma u Republici Hrvatskoj te ekonomske ucinke koje ova vrsta turizma ima u regiji. Kao preduvjet
razvoja rijecnog turizma trebaju se donijeti strateski razvojni planovi s jasno postavljenim ciljevima i
prioritetnim projektima.

Lucke uprave u skladu sa Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda obavljaju poslove upravljanja
lukama i pristaniStima na unutarnjim vodama temeljem javnih ovlasti. U vezi s obavljanjem poslova
upravljanja lucke uprave imaju Zakonom propisane javne ovlasti koje obuhvacéaju izmedu ostalog i
naplatu luckih pristojbi te davanje koncesija za javne usluge. Njihova glavha zadaéa u smjeru razvoja
proizvoda rije¢nih krstarenja je gradnja, odrZzavanje i modernizacija pristaniSne infrastrukture. Za
odrzavanje pristanisne infrastrukture lucke uprave financiraju se iz lu¢kih pristojbi koja se naplacuje po
putniku. U zadaci lu¢kih uprava je i koordinacija najave dolazaka rijecnih kruzera. Na unutarnjim vodama
Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda osnovane su 4 lucke uprave sa sjedistima u Vukovaru (za
rijeku Dunav), Osijeku (za rijeku Dravu), Slavonskom Brodu i Sisku (za rijeku Savu). Obzirom na ulogu
luckih uprava u razvoju rijecnih krstarenja iste bi trebale biti nositelj inicijative za osnazivanje suradnje
medu dionicima. Na podruéju Brodsko-posavske Zupanije poslovi upravljanja lukama i pristanistima na
rijeci Savi u nadleznosti su Lucke uprave Slavonski Brod.
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Lucke kapetanije obavljaju poslove nadzora sigurnosti plovidbe, koordinacije spasavanja
plovila, plutajuceg objekta i plutajuceg tijela i osoba s plovila, plutajuc¢eg objekta i plutajuceg tijela na
unutarnjim vodama u sluc¢aju plovidbene nesrece, provode istrage plovidbenih nesreca, inspekcijske
poslove, poslove utvrdivanja sposobnosti Camaca za plovidbu osim ¢amaca za javne namjene i za
gospodarske namjene za prijevoz putnika i stvari, poslove utvrdivanja stru¢ne osposobljenosti ¢lanova
posade za stjecanje zvanja u unutarnjoj plovidbi, tehnicke i druge stru¢ne poslove sigurnosti plovidbe.
U rijeénim krstarenjima osim nadzora sigurnosti njihova uloga je da zajedno s carinom i pograni¢énom
policijom sudjeluju u postupku revizije putnika koja je od iznimne vaznosti iz perspektive trajanja. Brzim
i efikasnim postupkom revizije zadovoljstvo putnika je vece, a vrijeme predvideno za boravak u
destinaciji duze. Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije ovi poslovi su u nadleznosti LuCke kapetanije
Slavonski Brod.

Turisticke zajednice u skladu sa Zakonom o turistickim zajednicama i promicanju hrvatskog turizma
djeluju po nacelu destinacijskog menadzmenta, a osnivaju se radi promicanja i razvoja turizma
Republike Hrvatske i gospodarskih interesa pravnih i fizickih osoba koje pruzaju ugostiteljske usluge i
usluge u turizmu na nacin da upravljaju destinacijom na razini za koju su osnovane (promoviraju
destinaciju, provode aktivnosti s ciliem unapredenja ponude u destinaciji). Obzirom da je zadaca
lokalnih i regionalnih turistickih zajednica suradnja s tijelima jedinica lokalne samouprave, upravo bi TZ
prateci trendove u turizmu zajedno s tijelima lokalne i regionalne samouprave trebala davati prijedloge
projekata s ciljem podizanja konkurentnosti destinacije. Nauticki turizam sa svim svojim podvrstama
primjenjivim na unutarnjim plovnim putovima mogao bi biti nositelj cjelokupne turisticke ponude regije
i osnova za razvoj imidza destinacije kao destinacije rijecnih krstarenja. Kako se rijecna krstarenja
odvijaju na podrucju tri Zupanije Vukovarsko-srijemske, Brodsko-posavske i OsjeCko-baranjske,
zupanijske turistiCke zajednice uz suradnju s turistickim zajednicama opcina i gradova na kojima se
nalaze putnicka pristaniSta, trebale bi ojacati i proSiriti suradnju na provodenju promocijskih aktivnosti
u podrucju rijecnih krstarenja.

Brodski agenti temeljem odobrenja luckih uprava obavljaju i koordiniraju administrativhe poslove za
brodara, prijavljuju toc¢an dolazak broda, dostavljaju popis putnika i vrSe naplatu luckih pristojbi kao i
ostalih troskova brodara u destinaciji. Na podrucju Brodsko-posavske zupanije za sada nema upisanih
i registriranih brodskih agenata.

Sluzbe revizije (MUP, Carina) bitni su dionici u rijecnim krstarenjima radi pravovremene organizacije i
koordinacije izlazaka na pristaniSte i obavljanja carinske i grani¢ne kontrole.

Turisticke agencije i vodici od iznimne su vaznosti za organizaciju i pruzanje usluga izleta u destinaciji.
Turisticki vodici imaju izravan kontakt s putnicima, osluskuju njihove zelje i preporuke te su svojevrsni
»,ambasadori“ destinacije. TuristiCke agencije imaju zadaéu osmisljavanja programa u destinaciji i
preuzimanja putnika nakon izlaska s rijecnih kruzera. O kvaliteti njihove usluge i ponude kruzing
kompanijama i touroperatorima te cijeni aranzmana, ovisi i zadovoljstvo ukupnim dozivljajem
destinacije. TuristiCke agencije trebale bi ojacati svoju suradnju s lokalnim i regionalnim turistickim
zajednicama s ciljem unaprjedenja itinerera u destinaciji i zajednicke promocije na trzistu.

Lokalna i regionalna samouprava ima zadacu poticanja razvoja rijecnih krstarenja raznim vrstama
potpora u turizmu usmjerenih prema turistickom sektoru. Odrzavanje infrastrukture i hortikulture u
okruzenju putnickih pristanista kao i destinacijama obilazaka od iznimne su vaznosti za dozZivljaj
putnika. Jedinice lokalne i regionalne samouprave takoder mogu biti i inicijator daljnjih razvojnih
projekata na svom podrucju upravljanja s ciliem unaprjedenja proizvoda rije¢nih krstarenja. Od 2021.
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godine ovi dionici ¢e imati pravo naplate turisticke pristojbe na putni¢kim pristani$tima koje se nalaze
u granicama njihove uprave te tako uz lucke uprave imati izravan prihod od rijecnih krstarenja.

Hrvatski registar brodova (HRB) je neovisna, neprofitna, prema opéem dobru usmjerena javna ustanova
koja izmedu ostalog pruza usluge statutarne certifikacije plovila unutarnje plovidbe sukladno
odredbama Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda i nadlezno je inspekcijsko tijelo za provedbu
Direktive 2006/87/EC i Direktive EU/2016/1629 te je ovlasten za preglede svih vrsta brodova pod
zastavama EU, a koji spadaju pod opseg primjene navedenih Direktiva. Izmedu ostalog, Hrvatski
registar brodova obavlja i certifikaciju brodova unutarnje plovidbe temeljem Tehniékih pravila za
statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe i Pravila za tehnic¢ki nadzor brodova unutarnje
plovidbe. Pravila se bave svim aspektima sigurnosti zivota i imovine na unutarnjim plovnim putovima,
kao i zastitom okoliSa. HRB je uspostavio i sustav Pravila za klasifikaciju brodova unutarnje
plovidbe sukladno kojima brod mora biti nadziran tijekom gradnje te odrzavan i pregledavan u sluzbi.
Time su direktno obuhvacene slijedece aktivnosti:

+ odobrenje tehnicke dokumentacije;
nadzor kod proizvodaca tijekom proizvodnje materijala, strojeva, uredaja i opreme koja ¢e se
ugraditi na brod;
nadzor tijekom gradnje u brodogradilisty;
+ nadzor tijekom obavljanja zavrsnih ispitivanja i pokusne plovidbe;
pregledi i uvjeti za obavljanje pregleda postojecih brodova.

U skladu s navedenim, tijekom projektiranja /gradnje plutajucih objekata u unutarnjoj plovidbi, HRB ima
ulogu odobrenja tehnicke dokumentacije te nadzora gradnje.

Zajednica rije€nog turizma pri HGK novoosnovano je tijelo pri Hrvatskoj gospodarskoj komori s ciljem
unaprjedenja razvoja svih oblika rijeCnog turizma; medunarodnih rijeCnih krstarenja, jednodnevnih
rijecnih krstarenja kao i domaceg i medunarodnog jahtarenja.

Aktivnosti Zajednice rijecnog turizma su:

+ koordinacija svih dionika u rijeénom turizmu kroz redovne sastanke Zajednice i informiranje
clanova

+ koordinacija projekata razvoja infrastrukture na unutarnjim vodnim putovima kroz prijedloge
projekata razvoja i unaprjedenja pristanisSne infrastrukture

+  povecanje investicija u rije€nom turizmu kroz poticanje razvoja malog i srednjeg
poduzetnistva (izrada investicijskog vodi¢a)

+ aktivno sudjelovanje u izradi strateskih dokumenata vezanih uz razvoj turizma i unutarnje
plovidbe kroz preporuke i misljenja Zajednice

+ kontinuirano pracenje trendova u rije€nom turizmu kroz godisniji bilten ili newsletter
Zajednice

+  zajednicki marketing kroz razlicite oblike udruzenog djelovanja dionika u provodenju
promocijskih aktivnosti

+ suradnja s drugim asocijacijama i udruzenjima u sektoru turizma i unutarnjih vodnih putova

Ako rijecna krstarenja promatramo kao integralni turisticki proizvod u destinaciji pristajanja Ciji su
klju¢ni elementi lokacija pristanista, pristaniSna infrastruktura, dodatni sadrzaji i usluge na pristanistu
te atraktivnost destinacije, tada je klju¢na suradnja svih dionika kao bi proizvod bio u potpunosti
iskoriSten. Naglasak je svakako i na institucionalnoj podrsci na nacionalnoj razini u smislu financijske
podrske i resorne koordinacije projekata.
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8. Analiza zakonske regulative

Kada govorimo o razvoju nauti¢kog
turizma na rijekama ili rijeCnog turizma
potrebno je prije svega poznavati
terminologiju odredenih pojmova sukladno
propisima iz unutarnje plovidbe, zatim
zakonske pretpostavke za gradnju i
upravljanje infrastrukturom na unutarnjim
vodama kao i na¢inom odvijanja turistickih
aktivnosti koje podlijezu propisima u
smislu  plovidbe unutarnjim plovnim
putovima i tehnickih  karakteristika
plutajucih objekata.

Upravljanje pristanistima na unutarnjim
vodnim putovima uredeno je Zakonom o
plovidbi i lukama unutarnjih voda te
pripadajuc¢im uredbama kojima su rjeSena
pitanja tehnickih uvjeta za njihovo
otvaranje i odrzavanje. Osim propisa
vezanih uz gradnju i upravljanje
infrastrukturom pristanista, mjerodavni su
i propisi koji se odnose na tehnicka pravila
gradnje i nadzora plutajuc¢ih objekata u
nadleznosti Hrvatskog registra brodova.

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

Considering the development of
nautical tourism on rivers or river
tourism, it is necessary to know the
terminology of certain terms in
accordance with the regulations of
inland  navigation,  the legal
prerequisites for construction and
management of inland infrastructure
and the way of conducting tourist
activities subject to inland navigation
and technical characteristics of
floating objects.

The management of ports on inland
waterways is regulated by the Law on
Navigation and Inland Ports and the
related regulations which resolve the
issues of technical conditions for
their opening and maintenance. In
addition to the regulations related to
the construction and management of
the port infrastructure, the
regulations relating to the technical
rules for the construction and
supervision of floating facilities
within the competence of the
Croatian Register of Shipping are
also relevant.

49



i::?i ANCORIS Studija odrZivog razvoja rijecnih krstarenja

8.1 Vrste pristanista i upravljanje pristanistima unutarnjih voda

Pristanista na unutarnjim vodama, njihova izgradnja, tehnicki uvjeti, odrzavanje kao i nacin upravljanja
regulirani su:

«  Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda,

« Uredbom o pristanistima unutarnjih voda,

+ Uredbom o tehnicko-tehnoloskim uvjetima za luke i uvjetima sigurnosti plovidbe u lukama i
pristanstima unutarnjih voda,
Tehnickim pravilima za statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe,

+ Pravilima za tehnicki nadzor brodova unutarnje plovidbe.

Temeljem Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda (u daljnjem tekstu Zakon), obavljanje poslova
upravljanja lukama i pristanistima na unutarnjim vodama u nadleznosti je luckih uprava. Za podrucje
nadleznosti na rijeci Dravi ustrojena je LuCka uprava Osijek sa sjediStem u Osijeku u Osjecko-baranjskoj
Zupaniji. Lucka uprava Osijek nadlezna je za upravljanje i razvoj luka i pristaniSta na rijeci Dravi na
podrucju nadleznosti LuCke kapetanije Osijek.

Zakon je definirao pristaniste kao dio vodnog puta i s njim neposredno povezani kopneni prostor koji je
namijenjen i opremljen za pristajanje, sidrenje i zastitu plovila. PristaniSno podrucje je podrucje
pristaniSta kojim upravlja upravitelj pristanista, a koje se koristi za obavljanje luckih djelatnosti i na
kojem vrijedi poseban rezim kontrole dolaska i odlaska plovila te ulaska i izlaska vozila i osoba.
Obavljanje luckih djelatnosti u pristanistima dozvoljeno je temeljem koncesije ili odobrenja koje
dodjeljuje temeljem javnih ovlasti nadlezna lu¢ka uprava.

Uredba o pristanistima unutarnjih voda (u daljnjem tekstu Uredba o pristanistima) definira sljedece
vrste pristanista:

*  putnicko,
industrijsko-trgovacko,
+  brodogradilisno,
sportsko,
«  turisticko,
+  komunalno te
+ posebne vrste pristanista tovariste i zimovnik.

Sukladno vazecoj Uredbi upravljanje u turistickim pristanistima obavlja osoba koja upravlja nacionalnim
parkom ili parkom prirode, iz ¢ega se zakljuuje da je prema trenutno vazecéim propisima ovu vrstu
pristaniSta moguce graditi samo u podrucjima nacionalnih parkova i parkova prirode. Obzirom da bi po
svojoj namjeni buduca pristaniSta za razvoj nautickog turizma trebala imati svrhu razvoja turizma i
turisticke plovidbe neovisno o mjestu gradnje, prijedlog izmjena Uredbe i¢i ¢e u smjeru da se uvede
nova kategorija pristanista ili proSiti opseg upravljanja u postojeé¢ima.

Sukladno Uredbi o pristaniStima pristaniSte moze biti otvoreno za domacdi i/ili medunarodni javni
promet putnika i roba te za vlastite potrebe korisnika pristanista. PristaniSta za medunarodni promet
putnika biti ¢e otvorena u svrhu razvoja medunarodnih rije¢nih krstarenja, dok se za razvoj ostalih vrsta
turisticke plovidbe unutar granica drzave pristaniSta otvaraju za domaci promet. Ova kategorizacija
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bitna je zbog uvjeta koja moraju ispunjavati pristanista u pogledu opremljenosti i infrastrukture.

Putnicko pristaniste je javno pristaniste, na njemu se mora omoguditi pristajanje svih plovila koje ¢e ga
koristiti za ukrcaj i iskrcaj putnika i mora biti opremljeno propisanom infrastrukturom i opremom kako
slijedi:
+  pristane Cija veliCina odgovora vrsti plovila, uredaje i opremu za siguran privez plovila,
«  pristupni most ili pokretni siz za transfer putnika, konstruiran i opremljen na nacin koji jamci
sigurno kretanje putnika,
+ informacijsku plo¢u s osnovnim podacima o pristanistu,
objekte sigurnosti plovidbe postavljene u skladu s planom obiljeZzavanja,
+ uredene i osvijetljene prilaze pristanistu i plovily,
prostor na pontonu ili objekt na obali ureden za prihvat putnika i prtljage i kra¢i boravak putnika,
+ opremu za sprjecavanje oneciS¢enja voda s plovila koja se nalaze u pristanistu,
opremu i obuceno osoblje za zastitu od pozara, prema posebnim propisima.

U putnickom pristaniStu lucka uprava kao upravitelj pristaniSta mora korisnicima osigurati sljedece
usluge:
« priveziodvez plovila,
prihvat i otpremu putnika,
+  opskrbu plovila vodom i elektricnom energijom,
prihvat otpada s plovila,
+  sluzbu hitne zdravstvene pomoci.

Poslovi upravljanja pristaniStem sukladno Uredbi o pristanistima obuhvacaju:
+  kontrolu i evidenciju dolazaka i odlazaka plovila, prekrcaja i transporta,
osiguravanje kontinuiteta obavljanja luckih djelatnosti u pristanistu,
«  prihvat otpada, fekalnih, kaljuznih i zauljenih voda s plovila,
provodenje reda u pristanistu i nadzor nad obavljanjem luckih djelatnosti u pristanistuy,
+ redovito odrzavanje infrastrukture,
redovito odrzavanje akvatorija i objekata sigurnosti plovidbe na podrucju pristanista.

Redovito odrzavanje akvatorija i objekata sigurnosti plovidbe na podrucju pristanista do 1. sijeCnja
2019. godine bilo je u nadleznosti Agencije za vodne putove. Nakon pripajanja Agencije resornom
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, poslovi na odrzavanju u direktnoj su nadleznosti ovog
Ministarstva.

8.2 Tehnicka pravila i nadzor brodova unutarnje plovidbe

Hrvatski registar brodova (HRB), javno i neovisno tijelo, uspostavio je sustav Pravila za klasifikaciju
brodova unutarnje plovidbe sukladno kojima brod mora biti nadziran tijekom gradnje te odrzavan i
pregledavan u sluzbi. Time su direktno obuhvacene sljedece aktivnosti:

« odobrenje tehnicke dokumentacije;

+ nadzor kod proizvodaca tijekom proizvodnje materijala, strojeva, uredaja i opreme koja ée se
ugraditi na brod;

+ nadzor tijekom gradnje u brodogradilistu;
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+ nadzor tijekom obavljanja zavrsnih ispitivanja i pokusne plovidbe;

«  pregledii uvjeti za obavljanje pregleda postojecih brodova.

Tehnicka pravila za statutarnu certifikaciju plovila unutarnje plovidbe i Pravila za tehni¢ki nadzor
brodova unutarnje plovidbe bave se svim aspektima sigurnosti zZivota i imovine na unutarnjim plovnim
putovima, kao i zastitom okolisa na unutarnjim plovnim putovima te u tom smislu propisuju prihvaéene
i primjenljive norme glede:

+  konstrukcije trupa objekata unutarnje plovidbe;
sigurnosti i pouzdanosti porivnog stroja, pomocnih strojeva, uredaja i sustava;
stabiliteta, pregradivanja i nadvoda;
radioopreme, pomagala za navigaciju i sredstava za signalizacijy;
zastite pri radu i smjestaju posade i putnika;
+ sprecavanja zagadivanja s objekata unutarnje plovidbe;

+ bazdarenja plovnih objekata unutarnje plovidbe.

U skladu s navedenim, tijekom projektiranja /gradnje plutajucih objekata u unutarnjoj plovidbi, HRB ima
ulogu odobrenja tehnicke dokumentacije te nadzora gradnje. Ponton kao infrastrukturni objekt u
putniCkom pristaniStu sa svrhom priveza broda te ukrcaja i iskrcaja putnika, takoder je plutajuci objekt
te podlijeze svim navedenim propisima o projektiranju i gradnji. U smislu plovidbe unutarnjim vodama
svi brodovi koji se bave javnim prijevozom putnika moraju imati od HRB-a Svjedodzbu o sposobnosti
broda za plovidbu kao i Svjedodzbu o bazdarenju.
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9. Analiza strateskih dokumenata vezanih uz razvoj rijecnog turizma

Obzirom da je nauticki turizam u RH
zastupljeniji na moru, tako se i u
strateskim dokumentima  viSe
prostora posvecuje razvoju
nautickog turizma na obali negoli na
rijekama. Medutim unazad nekoliko
godina od kada rije¢ni kruzing biljezi
visoke stope rasta i ovoj se vrsti
nautickog turizma posvetila paznja te
su kroz strateSke dokumente dane
smjernice njegovog razvoja.

U nastavku se navode najvazniji
nacionalni strateski dokumenti kao i
regionalne strategije u kojima se
spominje kruzing, a s ciljem
oslanjanja na postojeée podloge u
strateSkim dokumentima prilikom
traZenja izvora financiranja daljnjih
projekata za razvoj nhautickog
turizma u destinaciji.

Pojedine lokalne zajednice takoder
imaju izradene strategije razvoja
turizma koje se obraduju u nastavku.

Given that nautical tourism in the
Republic  of Croatia is more
represented at sea, in strategic
documents more space is devoted to
the development of nautical tourism
on the coast than on rivers. However,
several years ago, when river cruising
recorded high growth rates, attention
was paid to this type of nautical
tourism, and guidelines for its
development were given through
strategic documents.

The following are the most important
national strategic documents as well
as regional strategies that mention
cruising, with the aim of relying on
existing bases in strategic documents
when seeking sources of funding for
further projects for the development
of nautical tourism in the destination.

Some local communities also have
developed tourism development
strategies, which are discussed
below.
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9.1 Analiza razvojnih i strateskih dokumenata nacionalne razine
Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020.

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. obraduje proizvod nauti¢kog turizma kao
proizvod iznimne globalne atraktivnosti koji u svijetu biljezi kontinuirano visoke stope rasta. Strategija
istice povoljan geoprometni polozaj i razvedenu obalu koje uz ugodnu klimu i pogodne vjetrove
Hrvatsku svrstavaju u jednu od najpozeljnijih nautickih destinacija na svijetu. Kada se govori o Republici
Hrvatskoj kao nautickoj destinaciji, prije svega se misli na razvoj nautickog turizma na moru, kako zbog
nerazmjerno vecih brojki u dolascima u odnosu na rijecni nauticki turizam tako i zbog razlika u izgradniji
i uredenosti infrastrukture u marinama. Neovisno o tome, Strategija ukazuje da yachting turizam u
Hrvatskoj nekoliko posljednjih godina obiljezava stagnacija u razvoju ponude novih vezova u marinama,
iako uz optimalan razvojni koncept potraznja za njima nije upitna. Pa iako kruzing turizam u posljednjih
desetak godina obiljezava povec¢an broj dolazaka megakruzera, ali i rastuéa potraznja za krstarenjem
na malim domacim kruzerima, investicije u infrastrukturu nisu dostatne zbog nepovoljnog
investicijskog okruzenja. Strategija predvida daljnji trend globalnog rasta yachtinga, a ekoloSka
odgovornost i 'zelena’ praksa postat ¢e sve vaznije teme za kruzing industriju.

Strategija navodi prioritetne aktivnosti s ciljem razvoja nautickog turizma kako slijedi:

slzrada Akcijskog plana razvoja nauti¢kog turizma - yachtinga;

Izrada studija prihvatnog kapaciteta marina/luka za yachting i cruising te za sidriSta kao
preduvjet provedbe aktivnosti na odrzivi i okoli§no prihvatljiv nacin;

U postoje¢im i novim lukama nautiCkog turizma kao i lukama otvorenim za javni promet
obogacuje se i podize kvaliteta cjelokupne ponude namijenjene putnicima, posadi i plovilima;
+ Uredenje sustava sidrista (naplata, usluge, cijene);

« Donosenje i uskladivanje regulative (npr. Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama;
klasifikacija plovnih objekata i marina);

Uspostavljaju se mjerila ‘Prijatelja okolisa’ za marine i prihvatljivi ekoloski standardi (crne i sive
vode, separirani otpad, neinvazivni premazi);

+  Promocija i unapredenje sustava prikupljanja krutog otpada s brodica, jahti, kruzerai sl;

+ S obzirom na to da su pomorske aktivnosti najvec¢i generator podvodne buke, temeljem
znanstvenih i struénih saznanja definirati podruéja ograni¢ene plovidbe radi smanjenja utjecaja
na morski okolis;

+  Unapredenje ponude prihvata i otpreme u lukama otvorenim za javni promet u kojima se odvija
promet domacih i stranih kruzera te opremanje medunarodnih polaznih luka za brodove do
2.000 putnika.” "

Razdoblje vazenja i provedbe aktualne Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine
zavrsilo je krajem 2020. godine. Stoga je u trenutku pisanja ove Studije, Ministarstvo turizma i sporta
pokrenulo izradu nove Strategije razvoja odrzivog turizma do 2030. godine i Nacionalnog plana razvoja

1 Strategija razvoja turizma RH do 2020, Ministarstvo turizma RH
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odrzivog turizma od 2021. do 2027. godine.

Izradi nove Strategije i Nacionalnog plana prethodila je izrada Nacionalne razvojne strategije RH do
2030. godine koja predstavlja programsko polaziste za daljnji razvoj turizma. i u kojoj je kao jedan od
prioriteta naveden razvoj odrzivog, inovativnog i otpornog turizma. Strategija ¢e propisati viziju razvoja
turizma, vodedi racuna o nacelima odrzivog razvoja, razvojne potrebe i razvojne potencijale turizma,
kao i propisati strateSke ciljeve, kljuéne pokazatelje ucinka i ciljane vrijednosti pokazatelja dok ¢e
Nacionalni plan poblize definirati provedbu strateskog cilja i prioritetnog podrucja javnih politika za
sektor turizma.

Akcijski plan razvoja nautickog turizma

U Akcijskom planu razvoja nautickog turizma iz 2015. godine, prepoznaje se vaznost rijecnih krstarenja
te se posebno poglavlje posveéuje upravo ovoj vrsti nautickog turizma. U Akcijskom planu navode se
izmedu ostalog posebni ciljevi razvoja:

,2Ustrojstvo ucinkovitog sustava za upravljanje ovom vrstom turizma;
Povecanije broja ticanja;
Unapredenje lucke/pristanisne infrastrukture i suprastrukture;
Razvoj malog i srednjeg poduzetniStva vezanog uz rije¢na krstarenja;
+  Unapredenje upravljanja i interpretacije zasti¢ene prirode i kulturnog nasljeda;
+  Podizanje razina vjestina i kompetencija svih ukljucenih u rije¢na krstarenja;

+  Postupno veca zastupljenost jednodnevnih krstarenja i jahtarenja u nautickom turizmu na
rijekama;

Ustrojstvo ucinkovite kontrole utjecaja rijecnih krstarenja na okolis;

+  Povecanje prosjecne potrosnje posijetitelja s rijecnih krstasa i drugih prihoda od te vrste
turizma u destinacijama rije¢nih krstarenja u regiji."?

Nadalje, Akcijskim planom predvideni su sljedec¢i programi s ciljem ostvarenja prethodno navedenih
cilieva, a koji uklju¢uju naziv programa, ciljeve u koje se program uklapa, opis razloga pokretanja
programa, potrebne aktivnosti na ostvarenju programa, nositelji programa i ostali dionici ukljuceni u
njegovu provedbu, izvore financiranja te prioritetnost programa:

. ,2Unapredenje suradnje dionika

+  Marketing

+  Unapredenje ponude pristanista i njihovog neposrednog okruzenja

+  Unapredenje destinacijske komunalne i prometne infrastrukture u funkciji rije¢nih krstarenja
«  Zastita okolisa i prirode

+  Obrazovanje

2 Akcijski plan razvoja nauti¢kog turizma, Ministarstvo turizma RH
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+  Unapredenje informacijske osnovice
+  Razvoj rijeénih jednodnevnih krstarenja (izleta)

«  Razvoj jahtarenja na rijekama”“ 3
Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.

| Strategija prometnog razvoja prepoznala je potencijal razvoja infrastrukture u pristanistima unutarnjih
voda te navodi: “Zahvaljujuci geografskim obiljezjima unutarnji plovni putovi nude velik potencijal za
razvoj usluge prijevoza od jedne do druge tocCke. Rijeke se Cesto isprjeCuju na pravcima drugih vidova
prometa, a time i produljuju vrijeme putovanja. U ovakvoj konfiguraciji prijevoz plovnim putovima
doprinosi otvaranju izoliranih podrucja i povezivanju susjednih, ali geografski razdvojenih podrudja.
Otvaranje direktnih ruta za izravan prelazak rijeke, odnosno putovanje plovnim putem skratilo bi vrijeme
putovanja u odnosu na isto putovanje kopnenim putem, sto Cini tzv. shuttle uslugu atraktivnijom. Bolji
pristup urbanim odnosno susjednim podrucjima nije samo stvar prometne politike nego i urbanog
razvoja.”*

9.2 Analiza razvojnih i strateSkih dokumenata regionalne i lokalne razine
Zupanijska razvojna strategija Osjecko-baranjske Zupanije do 2020.

U skladu sa Zupanijskom razvojnom strategijom postojeca turisticka ponuda temelji se na valorizaciji
prirodnih resursa, bogatoj etnoloskoj i kulturnoj bastini, povoljnom geoprometnom polozaju i stvaranju
nove turisticke osnove, turistiCkih smjesStaja | kapaciteta. Strategija pretpostavlja razvoj turizma
temeljen na tradicionalnim proizvodima kontinentalnog turizma, koji respektiraju razvoj odrzive
poljoprivrede i oCuvanja okolisa.

Kao potencijal za razvoj turizma na podrucju Osjecko-baranjske zupanije, Strategija je identificirala
portfelj turistickih proizvoda/aktivnosti koji Cine:

e “ruralni/seoski turizam

e promatranje ptica i zivotinja
e pjeSacenje

e ekoturizam

e cikloturizam/biciklizam

e  kulturni turizam

e loviribolov

e zdravljei wellness

e poslovniturizam

e vinski i gastro turizam

3 Akcijski plan razvoja nauti¢kog turizma, Ministarstvo turizma RH
4 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030., Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
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e Sportovi na vodi
e rijecno krstarenje
e  konjicki turizam

e vjerski turizam.”®

Strategija je takoder prepoznala potencijal razvoja prekograniénog turizma temeljem povoljnog
geografskog polozaja, odnosno blizine granice s Madarskom i Srbijom koja Osjecko-baranjsku zupaniju
Cini atraktivnom destinacijom u kontekstu multikulturalnosti. Strategija medutim u poglavlju turisticke
infrastrukture, ne spominje postojeéu infrastrukturu putnickih pristaniSta na Dravi i Dunavu te u
budu¢em razvoju ne spominje potencijal povezivanja rijecnog turizma s ostalim oblicima turizma kao
temelji za razvoj turisticke ponude.

Master plan turizma Osjecko-baranjske Zupanije

Medu prepoznatljivim i jedinstvenim atributima u Osjecko-baranjskoj zupaniji, Master plan prepoznaje
rijeke Dunav i Dravu kao specifi¢nu karakteristiku za gradnji jedinstvenog i prepoznatljivog identiteta
Zupanije. Nadalje, u analizi turisti¢ke infrastrukture, Master plan navodi sva tri putni¢ka pristanista i
tendenciju rasta broja dolazaka rijenih kruzera. Kao konkurentsku prednost navodi da Zupanija po
Dunava i Drave svrstavaju je i u podunavsku regiju Sto je od dodatne vaznosti za njenu turisticku
valorizaciju.

U zaklju¢nom poglavlju Master plan istice da se obale rijeka (Drava i Dunav) uglavnom ne koriste u
turisticke ili rekreativne svrhe, a “crusing proizvod tek je na poCecima, ali ve¢ sada utjeCe na znacajnu
promjenu strukture trzista potraznje grada Osijeka i Zupanije uopée. No, za njegov znagajniji rast bit ¢e
potrebna ozbiljna ulaganja, kako u tehnicke preduvjete, tako i u pratecu turisticku infrastrukturu.”®

Zakljuckom analize trziSta i usporedbom s primjerima dobre prakse u regijama u okruzenju, Master plan
zakljuCuje da je potrebno dalje infrastrukturno i marketinski razvijati plovne tokove Dunava i Drave jer
su isti od vitalnog znacenja za sve promatrane mikroregije. Zupanija obzirom na svoju poziciju
panonske | podunavske zemlje ima priliku mnoge razvojne potrebe rijesiti uz pomo¢ EU fondova kroz
razli¢ite dodatne linije (prekogranicni, dunavski).

Kao strateSko uporiSte za razvoj turizma, Master plan navodi rijecni kruzing koji polako doprinosi
internacionalizaciji turistiCkog proizvoda i ulazu stranih trzista te istice da se ozbiljnom i fokusiranom
marketinskom platformom konacno otvore zraéne linije prema glavnim podrucjima interesa sto ée u
razmjernom kratkom roku poluciti izuzetne rezultate.

Jedan od ciljeva Master plana do 2025. godine je dovrSetak fizicke infrastrukture rijeCnog kruzinga na
razini kvalitete destinacija Srednje Europe &ije trziSte potraznje ubrzano raste, a Zupanija realno ima
potrebe kako za modernizaciju postojece, tako i za izgradnju nove (nova pristanista i luke).

5 Zupanijska razvojna strategija Osje¢ko-baranjske Zupanije do 2020., Osje&ko-baranjska Zupanija
6 Master plan turizma Osjecko-baranjske Zupanije, Osjec¢ko-baranjska Zupanija, 2017.
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Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-baranjske Zupanije

Master planom razvoja prometa u Gradu Osijeku i Osjecko-baranjskoj zupaniji predvidena je kao jedna
od mjera izgradnja putnickih pristaniSta na rijeci Dravi, a s ciljem pruzanja bolje usluge gradanima,
povecanja turistiCke ponude i bolje povezanosti dijelova Zupanije uz rijeku Dravu.

“lzgradnjom putnickih pristaniSta na rijeci Dravi potiCe se poboljSanje turisticke ponude. IstraZivanjem
potraZnje uocen je interes za turisticka odredista od Donjeg Miholjca, Belis¢a, Osijeka, Aljimasa i Erduta.
Osjecko-baranjska Zupanija i grad Osijek imaju neiskoristene turisticke potencijale i mogu ponuditi nove

europskim turistima, koji pritom Osijek drZe i jednim od najljepSih pristanista na dunavskoj ruti turistickih
kruznih putovanja od Be¢a do Crnog mora.”

Izgradnja putnickih pristanista na rijeci Dravi kratkoroCna je mjera koju provode potencijalni dionici Grad
Osijek, OsjeCko-baranjska Zupanije i upravitelji infrastrukture.”

Strateski plan razvoja turizma grada Belis¢a

Strateski plan razvoja turizma grada Beli$¢éa medu ostalim planiranim projektima u funkciji razvoja
turizma i poduzetniStva i stavljanje u funkciju vodenice na Dravi i uredenje odmorista Drava u
Bistrincima sa sadrzajima ugostiteljske ponude, sportskih terena, pristanista za ¢amce, foto safari,
Skola veslanja,

Strategija razvoja turizma grada Donjeg Miholjca 2017.-2027.

Strategija navodi da je potrebno razvijati uobicajene turisticke proizvode ruralnog turizma kakvi su ve¢
zastupljeni u Siroj panonsko-podunavskoj regiji:

Lovni turizam,

Aktivan odmor (pjesacenje, uzivanje u prirodi, promatranje Zivotinja i ptica, sport, sudjelovanje
u lokalnim svecanostima, upoznavanje obicaja i dr.),

«  Agro-turizam (boravak u OPG-u),
+  Eno-gastro turizam (uzivanje u ponudi autenticnih jela i pi¢a),

+  Ciklo-turizam (bicikliranje).

Jedan od glavnih implementacijskih projekata Strategije je izgradnja pristanista turisti¢kih brodova u
cilju razvoja rijecnog prometa u blizini Grada.

NAZIV PROJEKTA PRISTANISTE TURISTICKIH BRODOVA 8

Sifra projekta: PI1-08
Lokacija projekta: Donji Miholjac

7 Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-baranjske Zupanije, Osjecko-baranjska Zupanija, 2018.

8 Strategija razvoja turizma grada Donjeg Mihoiljca 2017.-2027.
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Vrsta projekta:

Glavni projekt

Opéi cilj:

Izgradnja pristanista | razvoj rijecnog
prometa u blizini Grada

Specificni ciljevi:

1. lzgradnja pristanista za turistiCke
brodove na rijeci Dravi

2. lzgradnja ugostiteliskog objekta na
pristanistu

Vrijednost: Ukupna vrijednost: KN 12.000.000

Financiranje: EFRR, EFSU, izvori Grada

Prijavitelj/ Investitor: Grad Donji Miholjac

Partneri: Hrvatske vode

Ciline skupine / krajnji korisnici stanovnistvo grada Donjeg Miholjca, turisti,
posjetitelji

Zrelost projekta: Inkubacija

Kljuéni rezultati:

« Izgradeno pristaniste i ugostiteljski objekt

Pokazatelji: * Prihodi od pristojbi za pristaniSte

* Promet turistickih brodova

« Ostvareni prihodi u ugostiteljskom objektu
Trajanje: 12 mjeseci (izgradnja)
Odrzivost: Odrzivost projekta osigurati ¢e se pristojpbom za

uporabu pristanista i ostvarenim prihodima

ugostiteljskog objekta

Terminski plan provedbe projekta:

Planiranje: Q3 2079. — Q4 2019.
Izgradnja: Q1 2020. - Q4 2020.
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10. Analiza plovnosti rijeke Drave

Drava izvire u juznom Tirolu u Italiji,
odakle nastavlja teci kroz Austriju,
Sloveniju, Hrvatsku i jednim dijelom
tvori Hrvatsko-Madarsku granicu.
Kod Donjeg Miholjca Drava skre¢e u
prema Osijeku i kod mjesta Aljmas
utjeCe u Dunav. Ukupna duzina Drave
je 725 km.

0d madarskoga gradica Barcsa,
Drava je prilicno ispravljena
regulacijama provedenim sredinom
19. stoljeca. Plovni put rijeke Drave u
RH od us$¢a u Dunav na rkm 0 do
Osijeka na rkm 22 odgovara
zahtjevima IV klase plovnosti, na
dijelu od Osijeka na rkm 22 do Donjeg
Miholjca na rkm 82 odgovara
zahtjevima Ill klase plovnosti i na
dijelu od Donjeg Miholjca na rkm 82
do rkm 198,6 odgovara zahtjevima Il
klase plovnosti. Na dijelu od us¢a u
Dunav do nove luke rkm 13 plovni put
je osposobljen i obiljezen za dnevnu i
nocénu plovidbu te se na njemu odvija
najintenzivnija plovidba, dok je na
dijelu od rkm 13 do 198,6 plovni put
obiljezen samo za dnevnu plovidbu i
na njemu se uglavhom odvija
plovidba koja je vezana uz
eksploataciju Sljunka, pijeska i drvne
mase.

Turisticki potencijal rijeke Drave
uzvodno od Osijeka nedovoljno je
valoriziran, a za razvoj turistiCke
plovidbe nije razvijena potrebna
pristani$na infrastruktura.

The Drava springs in South Tyrol in
Italy, from where it continues to flow
through Austria, Slovenia, Croatia and
partly forms the Croatian-Hungarian
border. At Donji Miholjac, the Drava
turns towards Osijek and at Aljmas it
flows into the Danube. The total
length of the Drava is 725 km.

From the Hungarian town of Barcs,
the Drava has been fairly corrected by
regulations implemented in the mid-
19th century. The waterway of the
Drava River in the Republic of Croatia
from the confluence with the Danube
at rkm 0 to Osijek at rkm 22 meets the
requirements of class IV navigability,
in the part from Osijek at rkm 22 to
Donji Miholjac at rkm 82 meets the
requirements of class Ill and in the
part from Donji Miholjac at rkm 82 to
rkm 198.6 meets the requirements of
class Il. In the part from the
confluence with the Danube to the
new port rkm 13 the waterway is
trained and marked for day and night
navigation and the most intensive
navigation takes place on it, while in
the part from rkm 13 to 198.6 the
waterway is marked only for day
navigation and on it is mainly used for
navigation, which is related to the
exploitation of gravel, sand and wood.

The tourist potential of the Drava
River upstream from Osijek is
insufficiently  valorized, and the
necessary port infrastructure has not
been developed.

62



J",:E"-'_i ANCORIS Studija odrzivog razvoja rije¢nih krstarenja

10.1 TehniCke karakteristike rijeke Drave

Rijeka Drava je duga 749 km. Dionica kroz Hrvatsku je duzine 322,8 km. Povezuje alpska podrugéja ltalije,
Austrije i Slovenije s panonskim podrucjima Hrvatske i Madarske. Drava je jedan od najvecih pritoka
Dunava, a ove dvije rijeke s Murom cine veliko europsko rije¢no podrucje. Rijeka Drava je okosnica
UNESCO-ova Prekograni¢nog rezervata biosfere ,Mura—Drava—-Dunav“koji je najvece europsko
zasti¢eno rije¢no podrucje od 700 km. Navedeno podrucje i njegova okolica sadrze najvece zalihe
slatke vode u Hrvatskoj.

Drava se u gospodarskom smislu iskoriStava za dobivanje elektricne energije te vadenjem pijeska i
Sljunka koji se upotrebljavaju kao gradevni materijal. OCuvana priroda najvece je bogatstvo rijeke Drave
koja slovi kao jedna od najocuvanijih nizinskih rijeka u Europi. U okolnim Sumama uz Dravu zive razne
vrste ptica, jeleni, srne, divlje svinje i druge Zivotinje, a u rijeci Dravi zivi oko 70 vrsta riba.

Izvor rijeke Drave nalazi se u planinskom lancu Dolomiti di Sesto u blizini jezera Dobbiaco (Toblach) u
Italiji, na 1450 metara nadmorske visine. Nakon svog izvora Drava tece isto¢no kroz Austriju, odnosno
njene dijelove Tirol i Korusku te se spusta jugoistocno kroz Sloveniju, vijuga kroz Hrvatsku i jug
Madarske gdje tvori granicu izmedu dviju zemalja. Na kraju svog 749 km dugog puta utjeCe u Dunav.

Na rijeci Dravi izgradene su ukupno 22
hidroelektrane, a na svom toku kroz Hrvatsku
Drava je tri puta pregradena uzvodno od usc¢a
Mure. Drava je tipi¢na pluvio-glacijalna rijeka
koja se pocela razvijati u neogenu uz oblikovanje
pocCetnog tektonskog rova. Sedimentacijski
procesi u kombinaciji s tektonskim kretanjima i
kasnijom rijecnom erozijom oblikovali su dvije
vazne rijeCne terase, kao i manje depresije. To je
bila osnova za aluvijalne procese koji su stvorili
brojna i raznolika stanista s velikim poplavnim
podrucjima, moc¢varama, rukavcima i strmim
obalama.®

Slika 5: Rijeka Drava
Izvor: https://medjimurska-priroda.info

Drava je izrazito brza, alpska rijeka sve do uséa rijeke Mure, zatim postaje mirniji dalje na putu do
Dunava. Sljunéani nanosi u dolini Drave predstavljaju prostor zaliha podzemnih voda velikih dimenzija
sa specificnim hidroloskim karakteristikama Drava godi$nje prenosi oko 40.000 m® sedimenta $ljunka
i pijeska. Uz obalu je voda dublja i brza te dolazi do jacanja erozije obale ¢ime se ona trosi, a voda
odnosi material dok s druge strane voda otjece nesto sporije i dolazi do taloZenja sedimenta. Posljedica
takvog djelovanja na rijecno korito je da ono sve viSe krivuda dok meandar rijeka se ne probije i stvori
paralelno kraée korito. Sire korito rijeke omoguéuje manje oscilacije vodostaja, a meandriranje smanjuje
nagib rijeke te ju usporava $to za konacnicu rezultira usporavanjem erozije dna rijecnog korita.

9 Rezim rijeke Drave s obzirom na poplave, Bo$njak, G.; Geotehnicki fakultete Sveucilista u Zagrebu, Zagreb, 2018.
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Najznacajniji pritok rijeke Drave u Hrvatskoj je rijeka Mura dok su ostali maniji pritoci Drave u Hrvatskoj
Plitvica, Bednja, Bistra, Zdala, Rogstrug, Lendava, Odenica, Zupanijski kanal (Vaska), Cadavica, Vuéica i
KaraSica.

Klima vodnog podrucja rijeke Drave je kontinentalna Sto je u skladu s geografskim polozajem. Godisnja
kolicina oborina na slivu Drave varira od 660 do 1530 mm i veca je u gornjem dijelu sliva. Rijeka Drava
ima kiSno-ledenjacki vodni rezim kojeg karakterizira mala vodnost zimi, velika u drugoj polovici prolje¢a
i pocetkom ljeta. Tako se najmaniji protoci Drave javljaju u sijeCnju i veljaci, dok se velike vode javljaju u
svibnju, lipnju i srpnju uslijed otapanja snijega i leda i pojave godisnjih maksimuma oborina. Srednji
protok Drave u Hrvatskoj kre¢e se od 326 m3/s na granici sa Slovenijom pa sve do 561 m3/s na usc¢u
u Dunav. Dravu takoder karakteriziraju izrazite morfoloske promjene u koritu, a kvartarne $ljunc¢ane-
pjeskovite naslage koje izgraduju dravsku depresiju ¢ine vodonosni kompleks sa znacajnim koli¢inama
podzemne vode. Medu panonskim rijekama, Drava ima najveci prosjeéni pad (163 mm/km) odnosno u
promilima 0,163 pa je u svom donjem toku relativno brza (npr. 1,7 m/s kod Varazdina te 1,14 m/s kod
Osijeka).™

Drava je na podrucju Osjecko-baranjske zupanije nizinska rijeka, ali znatno manjeg protoka od Dunava
— sredniji protok na us¢u u Dunav je 555 m3/s. Za razliku od gornjeg dijela svoga toka u RH, gdje je
relativno brza rijeka, na podruéju OBZ na posljednjih 104 km prije u$¢a u Dunav, Drava je izrazito
nizinska rijeka, sa srednjom brzinom teCenja oko 0,7 m/s i puno meandara. Kvartarne sljun¢ano-
pjeskovite naslage u dravskoj depresiji, u kojima se formira korito Drave, vodonosnik su sa znac¢ajnim
zalihama podzemnih voda. Dubina vode u koritu kre¢e se od 4 do 7 m. Rezim voda je slican kao kod
Dunava, osim Sto Drava ima dodatni sporedni maksimum u jesen. Prirodni rezim tecenja utjecan je
radom uzvodnih HE, na nacin da je protok noéu kada se pune uzvodne akumulacije manji, a danju kada
se voda iz akumulacija ispusta radi proizvodnje elektricne energije, veci.

Pritoke Drave na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije ukljucuju: potok Toplicu i kanal Barbaru, kanal
KaraSica-Drava kod Viljeva, Gatski kanal KarasSica-Drava, Vucicu, Poganovacko-Kravicki kanal, kanal
Crni Flok, kanal Palgi¢. Zbog relativho male vodnosti, ove pritoke nemaju znacajniji utjecaj na ukupni
vodni rezim Drave. Najznacajnije su Karasica sa svojim pritocima (desnim) Bogdinci, Putna, Klokocevac
i Jelas Skakavac te Vucica sa svojim pritocima (desnim) Donja Karasica, Strug, Stara Vucica, Pistanac,
Nova rijeka, (i lijevim) Poznanovac, Donja Jasenovica, Breznica, Nasi¢ka rijeka, Bukvik, Iskrica, Crnac i
Marjanac.

10.2 Opéenito o plovnosti

Koordinirani plan razvoja i izgradnje mreZe unutarnjih plovnih putova od medunarodne vaZznosti,
sadrzan je u Europskom ugovoru o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja
(AGN). Prema mijerilima AGN ugovora, na rijekama s fluktuiraju¢im vodostajem kakvi su medunarodni
vodni putovi u Republici Hrvatskoj, trebao bi biti osiguran gaz kroz 240 odnosno 66 % dana godisnje, a
dubina za plovidbu od 1,20 metara treba biti osigurana tijekom cijele godine. Cilj strateskih dokumenata
razvoja unutarnjih vodnih putova je dosti¢i plovnost punim gazom plovila 300 dana godisnje.

Komercijalna trgovacka plovidba u Republici Hrvatskoj odvija se na Dunavu i dionicama Drave i Save
na kojima je proglasen medunarodni rezim plovidbe. Na ovim dionicama osim teretnog odvija se i

10 ReZim rijeke Drave s obzirom na poplave, Bosnjak, G.; Geotehnicki fakultete SveuciliSta u Zagrebu, Zagreb, 2018.
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putni¢ki promet u medunarodnim rije¢nim krstarenjima, koji je zbog povoljnog vodostaja ipak
najrazvijeniji na rijeci Dunav.

Klasa plovnosti postize i odrzava izgradnjom objekata sigurnosti plovidbe i radovima tehnickog
odrzavanja. Radovima odrzavanja bi se plovnost trebala odrzati na razini proglasene klase, a obavlja se
u okvirima raspolozivih financijskih sredstava respornog Ministarstva. Ogranienja i prekidi plovidbe
bili su uzrokovani prvenstveno nedovoljnim dubinama, odnosno niskim voostajima koji se uglavhom
biljeze tijekom ljetnih mjeseci. Nedovoljne Sirine plovnog puta su takoder bile prisutne kod niskih
vodostaja, ali uzimajuci u obzir intenzitet prometa ne predstavljaju uobicajena ogranicenja plovidbe.

Za sigurnu plovidbu je potrebna dubina plovnog puta za 30 cm veca od gaza plovila na Dunavu, Dravi i
Savi, odnosno 20 cm na Kupi koja je vodni put | klase. Uobi¢ajeno se analizama razmatra moguénost
plovidbe u odnosu na gaz plovila Sto podrazumijeva da su dubine plovnog puta vece od karakteristicnog
gaza za navedenu, a huznu, sigurnosnu rezervu. Stoga ¢e se u nastavku ovog poglavlja iznijeti pregled
i zakljucci vezani uz moguénost turisticke plovidbe Dravom i gaza karakteristicnog za manja turisticka
i izletnicka plovila kao i kuzere.

Plovni putovi pod utjecajem su raznih ¢imbenika poput nanosa pijeska, stvaranja sprudova, rusenja
obala, a koji utjeCu na promjene Sirine i dubine plovnog puta. 1z tog razloga od velike vaznosti za
nesmetano odvijanje rijeCnog prometa, kako teretnog tako i putni¢kog, nuzno je kontinuirano regulirati
plovni put s ciljem stvaranja i odrzavanja dubina, Sirina i polumjera krivina u granicama koje omogucuju
sigurnu plovidbu. Mjere uredenja prirodnog vodotoka za potrebe plovidbe vrlo su raznovrsne i mogu se
svesti uglavnhom na reguliranje rijeCnoga korita i kanaliziranje rije€noga toka, od biotehnickih mjera i
bagerskih radova u rije¢nom koritu do gradenja novih vodnih gradevina.

Osim navedenog, na sigurnu plovidbu na rijekama izravno utjeCe i struja, a povecanje ili smanjenje
brzine struje ovisi o poveéanju ili smanjenju koli¢ine vodene mase, odnosno oscilacije vodostaja rijeke.
Brzina nije jednaka, na povrsini i prema sredini rijeke je veca, a prema obalama i dnu manja. Pored
poduznog strujanja vode, postoje jos i poprecna strujanja i kruzna kretanja (vrtlozi i limani) koji nastaju
kod naglih promjena dubina ili Sirina rijeke, uslijed podvodnih prepreka, kod preljeva, itd. Nepovoljno
djelovanje vodene struje na plovidbu reflektira se u sljede¢em:

+  Brzina uzvodne plovidbe umanjena je za veliinu brzine toka rijeke;
+ Nizvodna plovidba moze biti ugroZzena ako se kod manevra ne uzme u obzir sila vodene
struje;

+ U slucajevima otkazivanja pogonskog uredaja brod biva noSen strujom vode pri ¢emu
prijeti opasnost od havarije, udara u druga plovila, kamenitu obalu, stup mosta itd.

Poteskoce u plovidbi na rijeci Dravi nastaju i kao posljedica hidroloskih, hidrografskih i klimatskih prilika,
a njihova ucestalost je razliCita, promjenljiva i ovisi o vremenskim prilikama. Prema znacaju, duZzini
trajanja i uCestalosti hidrometeoroloskih prilika najveéi utjecaj na plovnost rijeke Drave imaju visoki i
ekstremno visoki vodostaji, odnosno niski i ekstremno niski vodostaji.
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10.3 Tehnicke karakteristike vodnih putova Republike Hrvatske

Vodni putovi na kojima se odvija plovidba teretnih plovila u medunarodnom rezimu plovidbe sukladno
Pravilniku o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama, su rijeke Dunav, Drava i
Sava.

Plovidba rijekom Dunav zadovoljava
cijelom svojom duljinom kroz Republiku
Hrvatsku od 137,5 km uvjetima klase Vi.c.
Plovidba rijekom Savom odvija se u \\\]
dionicama u kategoriji plovnosti Ill. i IV.
klase, dok je rijeka Drava plovna u
medunarodnom rezimu od uséa do rkm
14+000 u klasi plovnosti IV. e
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Kao medunarodni vodni put, Sava na cijelom toku ne udovoljava mjerilima plovnosti za europske vodne
putove prema smjernicama AGN ugovora, jer bi ga trebalo urediti tako da je osigurana sigurna plovidba
za tipska plovila IV. klase kroz najmanje 240 dana godisSnje. Razvrstana je kao vodni put lll. klase na
dionici izmedu Slavonskog Samca i Oprisavaca te na dionici uzvodno Slavonskog Broda do Siska, §to
je ispod medunarodnih mjerila plovnosti. Kupa od us¢a u Savu do km 5,9 takoder je razvrstana ispod
mijerila za medunarodne vodne putove, u prvom redu radi ograniene Sirine ispod ,starog mosta“ u
Sisku. Na Dunavu tipska plovila za Vl.c klasu su sastavi duzine 195 do 280 m i Sirine 22,8 do 342 m s
karakteristiénim gazom od 2,50 m. Na Dravi i Savi do Slavonskog Samca tipsko plovilo za IV. klasu je
duzine 85,0 m, irine 9,5 m i karakteristicnog gaza od 2,50 m. Na Savi uzvodno Slav. Samca tipska
plovila za lll klasu su duzine 67 — 70 m, Sirine 8,2 =9,0 m, gaza 1,60 — 2,0 m i nosivosti 470 -1200 tona
ovisno radi li se o samohodnim brodovima, barzama u guranom sastavu ili tegljenicama u vu¢enom
sastavu. Na vodnom putu Kupe tipska plovila za I. klasu su duzine 41 m, Sirine 4,7 m, gaza 1,4 m i
nosivosti 180 tona.

10.4 Analiza stanja plovnosti rijeke Drave

Rijeka Drava jedna je od najvaznijih srednjoeuropskih rijeka koja povezuje pet drzava. Drava je
medunarodni plovni put i plovidba je moguéa na toj dionici 250 do 260 dana godiSnje. Prema pravilniku
o razvrstavaniju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama rijeka Drava razvrstana je kako slijedi:

Znacaj vodnog puta Dionica rkm Duljina vodnog puta Klasa vodnog puta
Medunarodni 0+000 - 14+000 14,00 Iv.
14+000 - 55+450 41,45 1.
55+450 - 70+000 14,55 I1.
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Medudrzavni 70+000 — 798+600 128,6 1.

Prema navedenim rije¢nim kilometrima Rijeka Drava plovna je kao medunarodni plovni put u klasi
plovnosti IV od uS¢a do luke Nemetin, u klasi Il od luke Nemetin do BeliS¢a i u klasi Il od BeliS¢a do
granice s Republikom Madarskom. Njen plovni put dalje je uzvodno razvrstan kao medudrzavni vodni
put Il. klase.

Tijekom visegodisnjih mjerenja dubina od uséa u Dunav do luke Nemetin evidentirane su dvije kriticne
dionice na rijeci Dravi i to na samom us$cu te na dionici od rkm 10 do rkm 12. Na obje kriticne dionice
na Dravi su evidentirane velike oscilacije razinama dna vodotoka. Kod malih protoka Drave, kada Dunav
ima dovoljno snage za pronosenje nanosa, na usc¢u se stvara uzduzni sprud u Dunavu, a poprijeko na
smijer tecenja Drave koji ograniCava uplovljavanja u Dravu i nizvodnu plovidbu iz Drave u Dunav.

Smetnja radi nedovoljnih dubina na us¢u najcesce je prisutna u drugoj polovini godine kada je ta dionica
uz dionicu na km 10 najceSce ograniCavaju¢a za doplovljavanje u luku Osijek unato¢ obavljanju
interventnih uklanjanja nanosa. Uklanjanja su se pokazala kao privremena mjera sa slabim ucinkom jer
kod naglih porasta vodostaja dolazi do naglog pogorsanja stanja radi novog taloZenja na iskopanu
kinetu plovnog puta u zoni usc¢a. Na uzvodnim dijelovima Drave kriticna dionica je od km 10-12 koja
takode predstavlja ogranicenje u plovidbi radi niskih vodostaja i nanosa.

Pregledom kretanja tijeka vodostaja tijekom godine po mjerodavnim vodomjernim postajama te
pregledima trajanja vodostaja moze se zakljuciti da je prvi dio godine uglavhom stabilan za plovidbu
dok se tijekom ljetnih mjeseci javljaju problemi na kriticnim dionicama koji se ovisno o
hidrometeoroloskim uvjetima nastavljaju i nakon ljetnih mjeseci kao Sto je to bilo 2018. godine. Na us¢u
u Dunav i na dionici do 5-og rkm vodostaji su vezani za rezim vodostaja na Dunavu. Smetnje uobicajeno
nastaju osim zbog niskih vodostaja i radi nepovoljnog stanja sprudiSta na us¢u Drave. Smetnje za
plovidbu u zoni 10-tog km su uzrokovane prvenstveno ekstremno niskim vodostajima. Interventna
CiS€enja i uklanjanje nanosa nisu dugorocna rjeSenja Sto ukazuje na potrebu za nuznim zahvatima u
smislu dodatne izgradnje regulacijskih gradevina koje bi pospjesile pronos nanosa.

Plovni put Drave u Hrvatskoj od us¢a u Dunav do Osijeka odgovara zahtjevima plovnosti IV. klase, na
dijelu od Osijeka do Donjega Miholjca odgovara zahtjevima plovnosti lll. klase, dok na dijelu od Donjega
Miholjca do 199. rijeCnoga kilometra odgovara zahtjevima plovnosti Il. klase. Na dijelu od uS¢a u Dunav
do osjecke nove luke plovni je put osposobljen i obiljezen za dnevnu i noénu plovidbu te se njime odvija
najintenzivnija plovidba, dok je na dijelu od 13. do 198. rijecnoga kilometra plovni put obiljezen samo
za dnevnu plovidbu, uglavnom vezanu uz eksploataciju Sljunka, pijeska i drvne mase.

Drava je u gornjem toku znatno regulirana rijeka sa brojnim hidroelektranama i vodnim gradevinama,
dok je u srednjem i donjem toku to u znatno manjoj mjeri. Srednji i donji tok zadrzali su ,osjecaj"
prirodnog toka i prelijepih krajobraza uz veliku dio raznolikost i obiliem divljeg zivota ,Europska
Amazona”.

Dionicu rijeke Drave od r.km 0 do r.km 12, od usca rijeke Drave u Dunav do bazenske luke Osijek,
karakteriziraju uredene obale s izgradenim obaloutvrdama te brojne vodne gradevine (T-pera) za
regulaciju toka. Sirina rijeke, nizvodno od Osijeka regulirana je perima kroz dulji period, pri éemu se
nastoji odrzati ujednacena optimalna sirina rijeke od 180 m (sukladno Sporazumu izmedu Vlade SFRJ
i Vlade NR Madarske o plovidbi na rijeci Dravi, 1977. godine). Od bazenske luke uzvodno prema Donjem
Miholjcu, obale su viSe prirodnog tipa, uglavhom djelomi¢no regulirane s puno manjim postotkom
izgradene obaloutvrde, sa sporadi¢nim infrastrukturnim uredenjima | pristupima na mjestima blizine ili
doticaja naseljenih mjesta.

Hidromorfoloski procesi su uglavnom svedeni na samo korito rijeke unutar reguliranih i djelomi¢no
reguliranih obala i ukljucuju eroziju dna, ograni¢eno sprudenje i meandriranje Drave unutar korita te
pomjeranije talvega kao posljedica znatnog utjecaja rijeke Dunav tijekom srednjih i visokih vodostaja i
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posljedi¢nog uspora rijeke Drave.

lako je predmetna dionica veéim dijelom regulirana, plovidbeni uvjeti u postojeéem stanju ne
zadovoljavaju definiranu klasu plovnog puta. Tijekom perioda malih voda rijeke Drave uslijed malih
dubina plovnog puta plovidba za putnicke brodove (kruzere) nije moguéa.

Istovremeno, promatrani potez rijeke Drave od 0 do 12 rkm zbog svoje izuzetne bioloske i krajobrazne
raznolikosti Cini ili se nalazi unutar brojnih zasti¢enih podrucja: lijeva obala Drave ¢itavom duzinom Cini
dio Posebnog zooloskog rezervata Kopacki rit, u sastavu istoimenog parka prirode, zasti¢enog od 1967.
godine te podrucje medunarodno znac¢ajnog Ramsarskog podrucja od 1993. godine; korito rijeke Drave
i njegova poplavna dolina duz desne obale ¢ini dio Regionalnog Parka Mura-Drava, zasti¢enog od 2011.
godine.

Dubine i Sirine plovnog puta rijeke Drave uvjetovane su vodostajem i stalnim kretanjem rijecnih nanosa
koje je pod nadzorom sluzbe za obiljezavanje koja redovito prati pojave plicaka i korigira mjesta
postavljanja oznaka.

Kod izrazito niskog vodostaja (ispod NpV-a) pojavljuju se suzenja Sirina i smanjenja dubina plovnoga
puta, a plovidba ostaje dozvoljena uz smanjenje gaza i veliCine sastava, kao i uz obvezu obracanja
posebne paznje na nekim dijelovima plovnoga puta.

10.5 Projekti uredenja rijeke Drave

Temeljem zakljuCaka kroz godisnja izvjeS¢a o stanju plovnosti koje je izradivala Agencija za vodne
putove, danas Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, zajednickim aktivnostima resornog
Ministarstva i Hrvatskih voda, pristupilo se izradi projekata s ciljem uredenja rijeke Drave za sigurnu i
nesmetanu plovidbu kako je prikazano u nastavku. Prema izvjesc¢u Hrvatskih voda za potrebe azuriranja
podataka u ovoj Studiji, svi navedeni projekti uredenja su zavrseni u obuhvatu kako slijedi:

1. Idejni projekt odrzavanja plovnog puta od medunarodnog znacenja na rijeci Dravi od 0 do 22 rkm

Dionica od 0 do 22 km nalazi se na podrucju Osjecko-baranjske zupanije. Lijeva obala rijeke Drave od 0
do 15 km ¢ini granicu Parka prirode Kopacki rit, dok se na desnoj obali nalaze naselje Aljmas koje je na
samom uscu u Dunav te Bijelo Brdo, Sarvas i Nemetin. Od 15 do 22 km Drava prolazi podruc¢jem grada
Osijeka. Drava je na promatranoj dionici ve¢im dijelom regulirana, a na podrucju grada Osijeka gotovo
je u potpunosti regulirana, a dio regulacijskih zahvata definirano je ovim Idejnim projektom.

2. Idejni projekt uredenja rijeke Drave na potezu od km 14+100 do km 19+300

Dionicu karakteriziraju relativno stabilni profili, dok su negativhe morfoloSke promjene izrazene na
rubnim dijelovima predmetne dionice, odnosno kod pregrade "G" te na dijelu dionice neposredno
nizvodno od Zeljeznickoga mosta. Za zahvat izvedbe pregrade ,G" usvojena je Studija utjecaja na okolis
za pregradu ,G" na rijeci Dravi rkm 14+110, Gradevinski fakultet SveuciliSta J.J. Strossmayera u Osijeku
2004. godine.

3. Idejni projekt uredenja rijeke Drave od rkm 22 do rkm 32 s uredenjem za potrebe mosta na koridoru
Ve

Dionicu rijeke Drave od 22 do 32 rkm karakterizira razvedenost toka izazvana brojnim sprudovima i
varijacijama Sirine vodotoka. Jednako tako velika je razlika i u stupnju uredenosti dijelova ove dionice
koje se kre¢u od potpuno reguliranih dionica do onih na kojima regulacijskih radova gotovo uopce pa i
nema. No za cjelokupnu se dionicu rijeke Drave od 22 do 32 rkm moze zakljuciti da nisu provedeni
regulacijski radovi u dostatnom opsegu te su vidljive znatne morfoloske promjene (pojava sprudova,
meandriranje Drave unutar korita - pomjeranje talwega) i izrazena boc¢na erozija obala u konkavama
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krivina s deponiranjem nanosa u konveksama.
4. ldejni projekt uredenja regulacije i plovnog puta rijeke Drave od km 32 do km 47

Idejni projekt je izraden u svrhu fiksiranja obala i stabilizacije profila (stabilnost obala i korita),
propusnosti korita za vodu, nanos i led, te zastite navedenih objekata, s posebnim naglaskom na plovni
put, te u sklopu rjeSenja odredeni su prioritetni radovi i mjere za poboljSanje plovnosti i osiguranja
plovnosti za Ill. kategoriju plovnog puta. Projektom se predvida gradnja 25 T-pera, obaloutvrda te
sanacija postojecih gradevina.

5. Idejni projekt sanacije korita i obale rijeke Drave na km 47 — 49

Dionicu rijeke Drave od 47 rkm do 49 rkm karakterizira izvedeni prokop "Valpovacka plaza" te znacajniji
morfoloski procesi izazvani prokopom. Morfoloski procesi na Siroj dionici od 47 do 52 rkm i ranije su
predstavljali problem zbog postojanja ostre krivine. Dionica je analizirana u cilju osiguranja plovidbe,
transporta leda i nanosa te smanjenja ugrozenosti desne obale rijeke Drave.

Ovaj projekt je izraden kako bi se definirali regulacijski objekti u cilju reguliranja rijeke Drave u potrebnim
gabaritima (regulacijska Sirina od 180 m) i kako bi se osigurala plovnost na promatranom sektoru.

6. Idejni projekt sanacije korita i obale rijeke Drave na km 49 — 52

Projekt Cini integralnu cjelinu s Idejnim projektom sanacije korita i obale rijeke Drave na km 47 — 49 jer
je uocena potreba za regulacijom dionice od 47 do 49 rkm, obzirom da se prokop Valpovacke plaze nije
formirao u punoj regulacijskoj Sirini te da suzenje korita na lokaciji prokopa uvjetuje i promjene na
uzvodnoj dionici od 49 do 52 rkm.

7. Idejni projekt regulacije rijeke Drave od rkm 52 do rkm 56

Svrha ovog projekta je uskladivanje elemenata plovnog puta sa izgradnjom mosta BeliS¢e koji povezuje
slavonsku i baranjsku stranu rijeke Drave. Mosna konstrukcija je grednog tipa s jednim stupom u sredini
i bo¢nim osloncima na obalama rijeke Drave. Most prelazi rijeku Dravu u Sirini 180 m.

8. Glavni projekt sanacije lijeve obale rijeke Drave na km 50

Svrha ovog projekta je trazena Sirina rijeke Drave koja bi trebala iznositi 180 m. Na obradenom potezu
rijeke nalazi se most BeliSce, nizvodno od mosta nalazi se izgradena obaloutvrda i kosa obala
Kombinata BeliS¢e dd na desnoj obali, dok je uzvodno od lokacije mosta regulacijskim radovima
(prvenstveno perima) definirana regulacijska linija rijeke Drave.

9. Idejni projekt regulacije i uredenja plovnog puta rijeke Drave od km 52 do km 70

Idejni projekt je izraden u svrhu fiksiranja obala i stabilizacije profila (stabilnost obala i korita),
propusnosti korita za vodu, nanos i led, te zastite navedenih objekata, izraden je idejni projekt
predmetne dionice, s posebnim naglaskom na plovni put, te u sklopu rjeSenja odredeni su prioritetni
radovi i mjere za poboljSanje plovnosti i osiguranja plovnosti za lll. klasu plovnog puta do st. rkm
55+450, a uzvodno od te stacionaze Il. klasu plovnog puta. Projektom se predvida gradnja 23 T-pera, 1
paralelne gradevine i obaloutvrda.

69



11

Analiza prostorno planske dokumentacije

Development plans analysis



AL

11.

A ANCORIS

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja
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Osjecko-baranjska Zupanija,
smjeStena je na sjevero-istoku
Hrvatske, prostire se na povrsini od
4.152 km2, i Cetvrta je Zupanija po
veli¢ini  u Republici  Hrvatskoj.
Obuhvaca Baranju i sjevernoistocnu
Slavoniju oko donjeg toka rijeke
Drave prije njenog utoka u Dunav, koji
je svojim plavnim podrucjem stvorio
Kopacki rit, park prirode zasti¢en kao
zooloski rezervat.

Status gradova imaju Osijek, Beli
Manastir, Belis¢e, Donji Miholjac,
bakovo, NasSice i Valpovo. Sjediste
zupanije je u gradu Osijeku, koji je ne
samo gospodarski, veé i kulturni i
obrazovni centar istoCne Slavonije.

Razvoj turizma opcéenito na podrucju
Osjecko-baranjske  zupanije pod
izravnim je utjecajem vaZzece
prostorno planske dokumentacije,
prvenstveno  prostornog  plana
Zupanije kao i prostornih planova
uredenja gradova i opéina u Zupaniji.
Ovi planovi podloga su za razvoj
cjelokupne infrastrukture za razvoj
nautickog turizma na rijeci Dravi, a
oznacene lokacije pristanista
namijenjenih  ukrcaju i iskrcaju
putnika preduvjet su gradnje istih.

Osijek-Baranja County is located in
the northeast of Croatia, covers an
area of 4,152 km2, and is the fourth
largest county in the Republic of
Croatia. It includes Baranja and
northeastern Slavonia around the
lower course of the Drava River before
its confluence with the Danube, which
created Kopacki rit with its floodplain,
a nature park protected as a
zoological reserve.

Osijek, Beli Manastir, Belis¢e, Donji
Miholjac, bakovo, Nasice and Valpovo
have the status of cities. The county
seat is in the city of Osijek, which is
not only the economic, but also the
cultural and educational center of
Eastern Slavonia.

The development of tourism in
general in the area of Osijek-Baranja
County is under the direct influence of
the valid spatial planning
documentation, primarily the spatial
plan of the County as well as the
spatial development plans of cities
and municipalities in the County.
These plans are the basis for the
development of the entire
infrastructure for the development of
nautical tourism on the Drava River,
and the marked locations of ports
intended for the embarkation and
disembarkation of passengers are a
prerequisite for their construction.
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11.1 Obiljezja Osjecko-baranjske zupanije

Osjecko-baranjska Zupanija kao jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave dio je upravno-
teritorijalnog ustrojstva Republike Hrvatske ustanovljenog 1993. godine. SmjeStena je u
sjeveroisto¢nom dijelu Republike Hrvatske u Panonskom prostoru i prostire na povrsini od 4.152 km2.
Obuhvacéa krajeve oko donjeg toka rijeke Drave prije njezinog utoka u Dunav. Plavno podrucje rijeke
Dunav stvorilo je Kopacki rit, svjetski poznato utociste brojnih pticjih vrsta, proglaseno Parkom prirode
i zastiéeno kao posebni zooloski rezervat. Pretezito je ravni¢arsko podrucje koje pogoduje razvitku
poljoprivrede. O poljopriviednom karakteru ovog podrucja govori ¢injenica da 260.778 ha ¢ine obradive
poljoprivredne povrsine, a 82.868 ha nalazi se pod Sumama.

Podruéje Zupanije ispresijecano je sa 1.700

km cesta i 180 km Zeljeznickih pruga. Rijeke W
Dunav i Drava povezuju ovo podrucje i s
rijeénom mreZom europskih rijeka. S dvije L
zracne luke kod Osijeka Zupanija je
povezana s mrezom hrvatskih zracnih luka. o
Preko Osijeka vodi i europski prometni |
koridor V/c koji povezuje sjever Europe s A
njegovim jugom. oy

Slika 7: Karta Osjecko-baranjske Zupanije g
Izvor: https://lag-baranja.hr &

Sa stajalista globalnog sagledavanja $ireg prostora Zupanija se svrstava u prostor Panonske Hrvatske.
S obzirom na fizionomske osobitosti pripada skupini Zupanija sjeveroistocne Hrvatske s kojima Cini
prostornoplansku cjelinu. Za ovu cjelinu osobito su znacajni rijecni tokovi Dunava, Drave i Save koji
uvjetuju uredenje prostora i odreduju koridore krupne medunarodne i drzavne infrastrukture, osobito
transeuropske magistralne i regionalne prometne pravce. Prometni i geostrateski poloZaj Zupanije
odreduje podunavski i podravski koridor, dok posavski koridor tangira Zupaniju i od znacaja je za njezine
prometne tokove. Razvoj podunavskog koridora i isto¢nog podrucja Hrvatske ocijenjen je kao osobito
znacajan za ravnomijeran razvoj Zupanije.

Klimatska obiljeZja prostora Zupanije dio su klime $ireg prostora istoéne Hrvatske, gdje prevladava
umjereno kontinentalna klima, koja se s obzirom na prostorni polozaj javlja u cirkulacijskom pojasu
umijerenih $irina, gdje su promjene vremena Ceste i intenzivne. Na cijelom podrugju Zupanije izrazena
je homogenost klimatskih prilika, Sto je posljedica reljefnih obiljezja, dok se odredene diferencijacije
mogu javiti na podrucjima lesnih platoa Baranje i prigorskih reljefa na zapadu.

Teritorijalno-administrativni ustroj Zupanije se u proteklom periodu nije mijenjao, te je i nadalje
strukturiran u 262 naselja smjesStena u 42 jedinice lokalne samouprave od kojih je 7 sa statusom grada
(Beli Manastir, Belis¢e, Donji Miholjac, Dakovo, Nasice, Osijek i Valpovo) te 35 sa statusom opcine
(Antunovac, Bilje, Bizovac, Ceminac, Cepin, Darda, Donja MoticCina, Draz, Drenje, burdenovac, Erdut,
Ernestinovo, Fericanci, Gorjani, Jagodnjak, Knezevi Vinogradi, Koska, Levanjska Varos, Magadenovac,
Marijanci, Petlovac, Petrijevci, Podgorac¢,Podravska Moslavina, Popovac, Punitovci, Satnica bakovacka,
Semeljci, Strizivojna, Sodolovci, Trnava, Viljevo, Viskovci, Vladislavci i Vuka).

Po Popisu iz 2011. godine na prostoru Zupanije zivi 304.899 stanovnika, $to ¢&ini 7,10% svog
stanovnistva RH, zauzimajucéi 3. mjesto, iza Splitsko-dalmatinske i Zagrebacke Zupanije. Navedeni broj
stanovnika ¢ini gustoéu naseljenosti od 73,49 stanovnika na km?, §to je nesto manje od prosjeka RH
koji iznosi 75,81 stanovnika na km?i za trecinu ispod prosjeka EU-27, koji iznosi 115 stanovnika na km?2.
Razmijes$taj stanovnistva Zupanije karakteriziran je njegovom koncentracijom u naseljima smjestenim
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na glavnim cestovnim pravcima, koji svoje ishodiste imaju u Osijeku i granaju se u Sest smjerova: prema
Dbakovu, Nasicama, Donjem Miholjcu, Belom Manastiru, Erdutu te Vinkovcima u Vukovarsko-srijemskoj
Zupaniji.

Pri sagledavanju prometne povezanosti RH sa europskim prostorom, Zupanijskim prostorom prolaze
glavni europski pravci Rajna-Dunav i Budimpesta-Plo¢e okarakteriziran kao ,ostali“ prometni pravac
odnosno najnize rangirani prometni pravci u europskom kontekstu. U razvoju cestovnog prometa na
podruéju Zupanije Strategija planira autocestu na pravcu Osijek-drzavna granica s Republikom
Madarskom, brzu cestu u smjeru istok zapad (smjer podravske brze ceste), te modernizaciju ostalih
vrsta prometne infrastrukture. U energetskoj infrastrukturi evidentira se postojeée stanje, a planiranje
nove se zadrZava na razinama planiranim ranije vaze¢om Strategijom prostronog razvitka RH.™

11.2 Prostorni plan Osjecko-baranjske zupanije

Prostorni razvitak Zupanije ureden je Prostornim planom Osjecko-baranjske Zupanije. Prostorni plan
Osjecko-baranjske Zupanije je dokument kojim se planira uredenje prostora Zupanije, a koji donosi
Zupanijska skupstina. SadrZi tekstualni dio, graficki dio i obvezne priloge, te odreduje koristenje i
namjenu prostora, glavne mreze infrastrukture i uvjete zastite prostora i ogranicenja. Zadnja izmjena
Prostornog plana OBZ stupila je na snagu u oZujku 2021. godine. Za potrebe izrade ove Studije proucen
je dio Postornog plana vezan uz prometne i vodne gradevine koje se odreduju kao postojece, za koje je
prostor namjene odreden parcelom gradevine i pojasom primjene posebnih uvjeta zaStite prema
posebnim propisima, i planirane, ukljuCujuéi i alternativne za koje se prostor osigurava namjenom
povrSina i posebnim uvjetima koristenja.

U tekstualnom dijelu PP u poglavlju Rije¢ni prometni sustav stoji da je vodne puteve rijekama Dunavom
i Dravom potrebno reintegrirati u plovidbeni sustav Rajna-Majna-Dunav. Pri izgradnji i uredenju vodnih
puteva u Zupaniji potrebno je odrzati visoki standard medunarodne VI. klase na vodnom putu Dunavom,
urediti i odrzavati u plovhom stanju utvrdene kategorije dionicu vodnog puta Dravom od us¢a u Dunav
do luke Osijek na IV. medunarodnu klasu te ostvariti vodni put Dravom do Ferdinandovca na razini lll.
medunarodne klase. Plan isto tako napominje da su u slucaju promjene strateskih planova rijecnog
prometnog sustava, moguce i promjene kategorija vodnih puteva bez prethodne izmjene PPOBZ-a.

PP dalje navodi da se u koridorima rijeCnih vodnih putova dozvoljava gradnja i rekonstrukcija luka,
pristaniSta, sidriSta, brodogradilita, hidrotehnickih zahvata i gradevina te pratece infrastrukture.
Projekti planirani s tim u vezi su izgradnja remontnog brodogradiliSta na rijeci Dravi, prosSirenje i
rekonstrukcija luke Osijek te rekonstrukcije pristanista u BeliS¢u i Donjem Miholjcu, kao i izgradnja
drugih luka i pristaniSta na Dravi i Dunavu.

Regulacijske korekcije profila i polozaja korita vodotoka, a posebno izgradnja viSenamjenskih
hirotehnickih sustava (VHS) moraju se planirati uz primjenu mjera zastite naselja, krajolika, prirodnih
vrijednosti i graditeljske bastine, sukladno posebnom propisu. Obzirom na grani¢nu vaznost izmedu
Republike Hrvatske i Republike Madarske od rkm 70+200, osiguranje vodnog puta provodit ¢e se u
skladu s medudrzavnim sporazumima s Republikom Madarskom.

Prostoni plan Zupanije dalje navodi da je osim luka i pristanista planiranih PPOBZ-om, moguée u skladu
s posebnim propisima u okviru PPUO/G na vodnim putevima planirati i druge luke i pristanista tako da
se umanji utjecaj na ekolosku mrezu i izbjegne gubitak rijetkih i ugrozenih stanista.

1 |zvje$ée o stanju u postoru Osjecko-baranjske Zupanije, Osjecko-baranjska Zupanija, 2019.
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Prema prikazu na karti cestovnog,
Zeljeznickog, rijeCnog i zracnog
prometa, oznake pristanisSta na
vodnom putu rijeke Drave u
granicama Osjecko-baranjske
Zupanije trenutno se nalaze samo
na podruéju grada Osijeka i grada
Belis¢a.

Slika 8: Karta cestovnog, Zeljeznickog,
rijieénog i zraénog prometa OBZ
Izvor:  Registar prostornih  planova,
https.//qis.prostorobz.hr

U okviru luka i pristaniSta moguce je razvijanje osnovnih luckih djelatnosti i prate¢ih sadrzaja te
organiziranje zimovnika za brodove, vezova za mala plovila, uredivanje luka nautickog turizma i slicno.
Na rijekama, gdje god to profil vodnog puta dopusta, odnosno na dijelovima vodotoka na kojima su
ovim PPOBZ planirane akumulacije, mogué je, do njihove izgradnje, a uz uvjete i suglasnost nadleznog
tijela, vez plutajucih objekata (kuéica na vodi, pontona i sl.) svih namjena, sto je potrebno detaljnije
razraditi kroz izradu prostornih planova uredenja opéina i gradova.

Planska osnova za upravljanje vodama je Strategija upravljanja vodama, planovi upravljanja vodnim
podrucjima i Plan upravljanja vodama. Stoga se vodne povrsine i vodno dobro ureduju i koristite tako
da se osigura propisan vodni rezim, kvaliteta i zastita voda. Korita vodotoka treba, koliko je moguce,
sacuvati u prirodnom obliku. U svrhu tehni¢kog i gospodarskog odrzavanja vodotoka i drugih voda,
djelotvornog provodenja obrane od poplava i drugih oblika zastite od Stetnog djelovanja voda, na
vodotocima i drugim lezistima voda utvrduje se inundacijsko podrucje s rezimom koristenja prostora
prema posebnom propisu.

Na svim vodnim povrSinama, uz uvjete i suglasnost nadleznog tijela moguc je vez plutajucih objekata
(ku¢ica na vodi, pontona i sl.) svih namjena, $to je potrebno detaljnije razraditi kroz izradu prostornih
planova uredenja op¢ina i gradova.

11.3 Prostorni plan uredenja Grada Osijeka

Vezano uz rijecni promet Plan omogucuje gradenje rijecne drzavne luke i pristanista. U sklopu
pristaniSta mogucéa je gradnja objekata i uredaja koji prate rad pristanista kao Sto su skladista,
nadstresSnice, betonske rampe za spustanje plovila u vodu, uredaji za spustanje i podizanje plovila,
klupske prostorije i sl. Po potrebi, i uz suglasnost nadleznih tijela, mogu se graditi i druga pristanista.

Na desnoj obali Drave omogucuje se gradnja putniCke luke Zupanijskog znacaja. Na vodnim
povrSinama unutar gradevinskog podruéja omoguéuje se postavljanje plutajuc¢ih objekata u funkciji
sporta, rekreacije i ugostiteljstva sukladno posebnom propisu uz obvezni kolni pristup ili uredenu
obaloutvrdu, a u skladu s posebnom odlukom Grada Osijeka.

Na podrucju obuhvata Izmjena i dopuna PPUGO-a, sukladno posebnom propisu, utvrdeni su dijelovi
sljedecih podrucja ekoloske mreze RH:

- podru¢ja oCuvanja znacajna za vrste i stanisSne tipove — POVS (Podru¢ja znacCajna za
Zajednicu - SCI)
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- Kopacki rit (HR2000394)

Dunav - Vukovar (HR2000372)

Donji tok Drave (HR2001308)
«  podruéja o¢uvanja znacajna za ptice — POP (Podrucja posebne zastite - SPA)
- Podunavlje i donje Podravlje (HR1000016)

Plan obvezuje oCuvanje ekoloski vrijednih podrucja u skladu s posebnim propisima. Na podrucju
obuhvata Izmjena i dopuna PPUGO-a utvrden je niz ugrozenih i zasti¢enih vrsta sukladno posebnom
propisu, Cija staniSta je potrebno Cuvati kroz uvjete zastite prirode za svaki zahvat koji moze imati
negativan utjecaj na oCuvanje i cjelovitost podrucja ekoloSske mreze. Stoga je potrebno, sukladno
posebnom propisu, provesti ocjenu prihvatljivosti na ekolosku mrezu.

Na temelju Zakona, Prostornog plana Osjecko-baranjske zupanije, planskih usmjerenja i odredenja u

Izmjenama i dopunama PPUGO-a utvrduje se obveza donosenja prostornih planova podrucja posebnih
obiljezja za Park prirode Kopacki rit (na snazi) i Rekreacijsko podrucje Drava (planirani).

11.4 Prostorni plan uredenja Opcine Petrijevci

Prostornim planom uredenja podrucja opc¢ine Petrijevci na rijekama Dravi i Karasici je odredeno pet
lokacija za sportska pristanista koja sluze za privez brodica sportskih ribolovaca kako slijedi:

Rijeka Lokacija

Drava uz izdvojeni dio gradevinskog podrucja naselja Petrijevci - Nehaj i Lipovac
(vikend naselje)
Drava sjeverno od lugarnice Jar¢evac
Drava uz izdvojeni dio gradevinskog podrucja naselja Petrijevci — Karasica (vikend
naselje)
Karasica uz duhovno-rekreacijski centar EMAUS
Karasica uz naselje Petrijevci

Sukladno Planu sve konstrukcije za privez brodica trebaju biti izvedene od drveta na nacin da ne
sprjecavaju protok vode, a sve prilazne staze izvedene iskljucivo od nasipanog Sljunka ili betonskih
elemenata polozenih na tlo bez betoniranja i asfaltiranja. Do izgradnje planirane akumulacije na ovim
je lokacijama, uz uvjete i suglasnost nadleznog tijela, dozvoljen i privez plutajucih objekata (kucica na
vodi, pontonai slicno) svih namjena. Privez brodica treba izvesti na nacin da se ne mijenja obalna linija
niti se na bilo koji drugi nacin utjece na vodni rezim, a svi zahvati u prostoru trebaju biti izvedeni u
skladu s vodopravnim uvjetima Hrvatskih voda.

Pristanista je dozvoljeno graditi na nacin da se ne uniStavaju strme obale pogodne za gnijezdenje
bregunice i vodomara, a za zahvat izgradnje pristaniSta potrebno je provesti postupak ocjene
prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.
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11.5 Prostorni plan uredenja Grada Belisée

Prostorni plan uredenja u poglavlju Rije¢ni promet predvida uspostavljanje plovnog puta rijeke Drave
narazinu IV. klase, a do kona¢nog uredenja etapna rijeSenja. Plan predvida zonu za smjestaj plutajucih
objekata (vodenica, vidikovac, info-centar | sl.), uz desnu obalu rijeke Drave izmedu rkm 56,7 i rkm 57.

U zoni smjesStaja vezova za plutajuée objekte mogudée je postavljanje i privez plutajucéih objekata uz
suglasnost i uvjete Agencije za vodne putove, odnosno resornog Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture kojem je pripojena nadlezna Agencija. Planom su zadani odredeni tehnicki uvjeti
smijestaja plutajuéih objekata. Minimalna udaljenost vanjskog ruba plutajuéeg objekta od ruba
plovnog puta je 10 metara dok je maksimalna visina plutajuceg objekta iznad povrSine vode 8 metara.
Pristupni most do plutaju¢eg objekta mora biti minimalne Sirine 3 metra.

11.6 Prostorni plan uredenja Grada Donji Miholjac

Unato¢ podatku iz prethodnog poglavlja vezanom uz strateske i razvojne planove, gdje je Strategijom
razvoja turizma grada Donjeg Miholjca 2017.-2027. navedena gradnja putnickog pristaniSta kao jedan
od prioritetnih projekata Grada, prostornim planom nije predvidena ni u opisnom ni u grafickom dijelu
lokacija pristanista. Za potrebe ove Studije provjeren je podatak o planovima izmjene prostornog
plana, a kako ovaj zahvat nije u planovima izmjene, predlozit e se inicijativa izmjene prostornog plana
od strane LucCke uprave Osijek.
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Izuzetno povoljan zemljopisni
polozaj na rijeci Dravi i uz Dunav, koji
je jedan od najznacajinijih europskih
plovnih puteva, zatim prirodni resursi
koji se temelje na sastavu tla i klimi
pogodnim za poljoprivrednu
proizvodnju, termalne vode, ocCuvani
okoli§ i jedinstveno podrucje
KopaCckog rita samo su dio
pogodnosti koje pruza Osjecko-
baranjska zupanija.

Razvoj turizma zupanije pocCiva na
lieCiliSnom, rekreativnom, lovnom i
ribolovhom te seoskom turizmu.
Izuzetno mjesto  kontinentalnog
turizma predstavljaju jedinstvena
ekoloska oaza Parka prirode Kopacki
rit, zasticena podrucja Regionalnog
parka Mura-Drava i poznati vinski
podrumi. Osjecka tvrda i Dakovacka
katedrala simboli su kulturnog
turizma, a zajedno s dvorcima u
Donjem  Miholjcu,  Valpovu i
Nasicama Cine iznimno bogatstvo za
sve ljubitelje kulturnih i povijesnih
sadrzaja.

Sva prepoznatljiva turisticka obiljezja
Osjecko-baranjske Zupanije
uglavnom su smjestena u
neposrednoj blizini rijeke Drave.
UnatoC tome nisu povezana rijecnim
putem u jedinstven turisti¢ki dozivljaj
koji bi Zupaniju istaknuo u ponudi
kontinentalnog turizma.

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

12. Analiza turisticke atrakcijske osnove u destinaciji

Exceptionally favorable geographic
position on the River Drava and
alongside Danube, which is one of the
most important European waterways,
then natural resources based upon
the structure of soil and the climate
suitable for agricultural production,
thermal waters, preserved
environment and the unique Kopacki
Rit area are just a part of favorable
conditions offered by the Osijek-
Baranja County.

Development of County's tourism is
based on health, recreational, hunting
and fishing, and rural tourism. Unique
ecological oasis of the Kopacki Rit
Nature Park represents an
exceptional place of continental
tourism along with protected areas of
the Mura-Drava Regional Park and
famous wine cellars. Osijek Fortress
and Pakovo Cathedral are symbols of
cultural tourism, and together with the
castles in Donji Miholjac, Valpovo and
NasSice they are an exceptional
treasure for all lovers of cultural and
historical content.

All recognizable tourist attractions of
Osijek-Baranja County are mostly
located near the Drava River.
Nevertheless, they are not connected
by river into a unique tourist
experience that would highlight the
County in the offer of continental
tourism.
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12.1 Turisticki promet u Osjecko-baranjskoj zupaniji

Obzirom na uvjete pandemije COVID-19 tijekom 2020. godine u kojem je turisticki sektor pretpio goleme
gubitke koji su se odrazili i na turisti¢ki promet u Osjecko-baranjskoj Zupaniji, za ovo poglavlje koristit
¢e se podaci iz razdoblja 2017.-2019. godine.

Prema podacima eVisitora, u promatranom [KLE Broj noéenja Povedanje
radoblju 2017. — 2019. godine kontinuirano se  9g17. 188.562 5,5%
biliezi porast turistickog prometa u Osjecko- ~5p7g. 202.287 75%
baranjskoj Zupanije. Godine 2017. iznosio je ~5p79 234.121 15,74%

5.50%, 2018. godine 7.50% dok je 2019. ostvaren
porast od 15.74% u odnosu na 2018. godinu.

U ukupnoj strukturi gostiju u Osjecko-baranjskoj zupaniji, posebno treba istaknuti kako se vise od
polovine turistickog prometa u Zupaniji u sve tri promatrane godine brojem dolazaka i brojem
ostvarenih nocenja, odnosi na zupanijsko srediSte - Osijek 56,70%. U ostatku destinacije Baranja
zauzima drugu poziciju sa 17,34%, zatim slijedi Dakovo s 8,86%, Nasice s 5,26% i Bizovac s 5,01%.
Prema Izvje$éu o radu s financijskim izvjeS¢em turisticke zajednice OsjeCko-baranjske Zupanije za
2019. godinu, vidljivo je povecanje broja no¢enja gotovo u cijeloj destinaciji u odnosu na prethodnu
godinu.

U Osijeku ostvreno je 56,70% nocenja, dok u @w
ostatku destinacije Baranja zauzima drugu 3.86%
poziciju sa 17,34%, zatim slijedi Dakovo s 8,86%,

Nasice s 5,26% i Bizovac s 5,01%.

Grafikon ~7: Udio nocenja na podrucju OBZ
Izvor: Izvjesée o radu TZ OBZ za 2019. godinu

m Osijek = Baranja = Dakovo = Nasi¢ce m Bizovac

U strukturi turistickog prometa Zupanije, u pravilu, prevladavaju dolasci i no¢enja ostvarena od strane
domacih gostiju. U strukturi gostiju po zemljama, domadi gosti Cine 58,88%, a od stranih gostiju
najzastupljeniji su njemacki gosti s 5,66%, a slijede Srbija s 2,93%, Bosna i Hercegovina 2,89%, Slovenija
s 2,22%, ostale africke zemlje 2,12% (Bizovacke toplice), Madarska s 1,99% te ostali.

Promatrano kroz godinu, Zupaniju turisti¢ki gledano ne obiljezava sezonalnost uobi¢ajena za turizam u

RH. Najveci broj noéenja ostvari se u proljec¢e i jesen. U listopadu 2019. zabiljeZzeno je 26.682 nocéenja,
u rujnu 25.921, a u proljetnim mjesecima svibnju i lipnju, 23.285 odnosno 22.469 nocéenja.
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Turisti koji posjeéuju Zupaniji, veéinom pripadaju dobi
od 25-54 godine, njih 61,7%. Po dobnim skupinama
najveéi udio odnosi se na dobnu kategoriju 35-44
godine njih 22,5%, zatim 20,4% dobne kategorije 25-
34 te u kategoriji 45-54 godine njih 18,8%.

Grafikon 8: Udio turista po dobnim skupinama
Izvor: Izvjesée o radu TZ OBZ za 2019. godinu

18.80%

m 35-44 25-34 wm45-54 = ostali

Analiza turistiCkog prometa u razdoblju od 2017. do 2019. godine prema vrstama smjestajnih objekata
pokazuje da se u svim promatranim godinama velika veéina noéenja na podrugju Zupanije ostvaruje u
hotelima i pansionima. Prema Izvje$éu TZ OBZ za 2019. godinu, gotovo polovica noéenja ostvari se u
hotelima (49,36%), Cetvrtina u objektima u domacdinstvima (24,18%), petina u ostalim ugostiteljskim
objektima za smjestaj (19,24%), zatim slijede objekti na OPG-u (6,08%), kampovi (8,47%) te
nekomercijalni smjestaj (0,3%). Najveci porast u odnosu na 2018. godinu zabiljezen je u kategoriji
objekti u domacinstvu (41,7%).

U analizi turistickog prometa po organizaciji dolaska, veéina od 87,60% odnosi se na individualna
noéenja dok samo maniji broj turista dolazi organizirano putem agencijskih usluga njih 12,40%.12

Sto se tiGe vremena zadrzavanja turista na podruéju Zupanije, prosjecna duljina boravka turista tijekom
2019. godine, neovisno o razlikama medu pojedinim jedinicama lokalne samouprave, u prosjeku je 2,0
dana. Domaci gosti prosjecno se zadrze 1,97, dok strani 2,33 dana. Osim viSednevnih turistickih posjeta,
za turizam Zupanije od izuzetnog su znacenja i jednodnevni posjetitelji iz susjednih Zupanija kao i
prekograni¢nih podrucja Republike Madarske, Srbije i BiH.

12.2 Turisticka atrakcijska osnova Osjecko-baranjske zupanije

Osjecko-baranjska Zupanija na istoku Hrvatske zauzima najveci postor i najveca je slavonska Zupanija.
U njoj zivi najvisSe stanovnika u usporedbi s ostalim slavonskim zupanijama. To je ujedno jedan od
gimbenika zbog kojeg u Zupaniji ima i najvise atrakcija medunarodnog i nacionalnog znac¢aja. Svakako
se u Zupaniji najvise istiéu Park prirode Kopagki rit koji je mnogim posjetiteljima upravo motiv dolaska,
Osjecka tvrda s pregrst kulturnih i povijesnih spomenika kao i dobrom ugostiteljskom ponudom te grad
Dbakovo sa cuvenom katedralom i drzavhom ergelom lipicanaca. Status vodecih atrakcija u Osjecko-
baranjskoj zupanije imaju i Baranjsko i Erdutsko vinogorje sa svojim podrumima. Od najpoznatijih
manifestacija u Zupaniji svakako treba izdvojiti tradicionalne Dakovacke vezove i za mladu publiku sve
popularniji Pannonian Challenge.

U nastavku poglavlja dan je kratak pregled najvaznijih turistickih aduta Osjecko-baranjske zupanije
svrstanih u prirodne i antropogene atrakcije te manifestacije i ukratko s opisom turisticke infrastrukture.
Detaljniji opis turisticke atrakcijske osnove uz rijeku Dravu opisan je u sljede¢em poglavlju.

12 |zvje$ée o radu s financijskim izvjeS¢em Turisti¢ke zajednice Osjecko-baranjske Zupanije za 2019. godinu, Turisticka
zajednica Osjecko-baranjske Zupanije, 2020.
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Od prirodnih atrakcija Park prirode Kopacki rit istice se kao
najvaznija prirodna atrakciju u Zupaniji u &ijem je okruZenju
posljenjih godina niknuo niz smjestajnih i ugostiteljskih
objekata. i sam Park prirode nudi posjetiteljima
organizirane programe obilaska i zanimljive rute koji se
uvijek mogu prilagoditi Zeljama posjetitelja. Unutar Parka
nalazi se jedino mjesto u Zupaniji s kojeg je organizirana
plovidba za vece grupe posjetitelja. Na jezeru Veliki
Sakadas izgradeno je novo pristaniste s kojeg zapocinje
uzbudljiva avantura kroz Posebni zooloski rezervat.
Plovidba traje oko 1 h, a na brodu je i strucni vodi¢ s kojim
Ce posjetitelji zaploviti kroz ¢udesni svijet poplavne doline
Dunava.

Slika 9: Plovidba jezerom Veliki Sakadas
Izvor: Park prirode Kopacki rit

Osjecko-baranjska zupanija pozornost privlaci i prostorima uz velike rijeke Dunav i Dravuy,
medunarodnim plovnim putovima kojima destinaciju godisnje posjeti preko 60.000 inozemnih gostiju
u jednodnevnim i poludnevnim izletima. U granicama Zupanije nalazi se i regionalni park Mura-Drava i
jedno od najveéih europskih rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav. Kao tri najatraktivnije tocke uz rijeku
Dunav istiCu se Batina s jedinstvenim spomenikom Crvenoj armiji, Aljmas kao glavno hodoc¢asnicko
srediSte cijele Slavonije i Erdut s kulom iznad Dunava i ¢uvenim vinskim podrumom. Sve tri turisticke
atrakcije moguce je posjetiti i rijecnim putem preko putnickih pristanista u Batini i Aljmasu. Uz Dunav
nalaze se i dva slikovita vinogorja - Baranjsko i Erdutsko s vrhunskim vinarijama ovoga kraja.

0d prirodnih atrakcija na podrugju Zupanije nalaze i mnoge druge prirodne atrakcije regionalnog
znacaja poput Krndije i Dilj gore, jezera Dola, Lapovac, Borovik i JoSava, Erdutskih, Feri¢anskih i
bakovackih vinogorja, brojnih parkova i sl.

Antropogene atrakcije u Osjecko-baranjskoj zupaniji svakako su dva najvec¢a grada Osijek i Pakovo. U
Osijeku najpoznatija tuisticka atrakcija je Tvrda, okosnica kulturnog turizma Zupanije. U centru Grada
pozornost privlaci srediste grada oko Trga Ante StarCevica i Zimske luke s katedralom Svetog Petra i
Pavla, popularna Setnica uz Dravu na kojoj su smjesteni putnicko pristaniste, mlin i skelski prijelaz.
Brojne secesijske palace nalaze se na potezu od srediSta grada prema Tvrdi. Na potezu uz Dravu od
centra prema Tvrdi nalazi se atraktivni pjesacki vise¢i most. Kao najveci grad Slavonije, Osijek
raspolaze i najbogatijom muzejskom postavom smjeStenom u Muzeju Slavonije u Tvrdi, u kojoj se
posebno izdvaja arheoloska zbirka.

U bakovu, najve¢u pozornost posjetitelja priviaci
katedrala Svetog Petra kao najmonumentalnija
sakralna gradevina u cijeloj Slavoniji. Odmah uz
Katedralu nalazi se slikovita gradska jezgra na cijem se
rubu nalazi i crkva Svih Svetih izgradena na mjestu
nekadasnje dZamije te postava Dijecezanskog muzeja
Dakovacke biskupije i muzeja Josipa Jurja
Strossmayera. Osim gradske jezgre uz Pakovo nalazi
se i ergela lipicanaca koja privlaci pozornost kako
domacdih tako i inozemnih posjetitelja.

Slika 10: Katedrala sv. Petra u bakovu
Izvor: https://sv.misa.org
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Objektima kulturne bastine nacionalnog znacaja na prostoru Zupanije raspolazu i drugi gradovi poput
Valpova i NasSica u ¢ijim se sredistima nalaze atraktivni dvorci Prandau-Normann odnosno Pejacevié.
Unutar ovih dvoraca ujedno su smjestene postave gradskih muzeja Valpovai Nasica. Donji Miholjac ima
jedinstveni dvorac engleskog stila u kojem je smjeStena gradska uprava, a u dvorcu Tikves u Parku
prirode Kopacki rit nalazi se Europski centar za okolis.

0d sakralnih objekata nacionalni znac¢aj imaju i crkva Sv. Antuna Padovanskog s franjevackim
samostanom u Nasicama te novosagradena Crkva Gospe od utocCista u glavnom slavonskom svetistu
Aljmasu. Na podrucju opéine Erdut jo$ su dvije atraktivne lokacije - mjesto Erdut s najve¢om vinskom
baévom u uporabi na svijetu i slikovitom kulom na lesnim padinama iznad Dunava te Dalj neposredno
uz Dunav s jedinstvenim muzejom posvec¢enom velikom srpskom znanstveniku Milutinu Milankovi¢u u
njegovoj rodnoj kuéi. Ostatak Zupanije bogat je brojnim dvorcima, palaéama, muzejima i crkvama od
regionalnog znacaja.

Zupanija je bogata i prepoznatljiva i po mnogobrojnim
manifestacijama. Uz uvodno spomenute folklornu
manifestaciju PakovacCke vezove i sportsko-glazbenu
manifestaciju  Pannonian Challenge, obje od
medunarodnog znacaja, tijekom godine odrZava se
niz  sportskih, umjetnickih i  gastronomskih
manifestacija nacionalnog znacaja poput Slama land
art festivala, Dunav art festivala, Olimpijade starih
sportova u Brodancima, Zemlje bez granica, Veceri
vina i umjetnosti, Ribarskih dana u Kopacevu, Vinskog
maratona u Zmajevcu i drugih.

Slika 11: Panonian Challenge
Izvor: https://narod.hr

Turisti¢ka infrastruktura na podrucju Zupanije dobro je razvijena s bogatom mrezom biciklistickih ruta,
poucnih staza, infrastrukture za lov i ribolov, konjicki turizam, ljecilidta i kupalita. U Zupaniji se nalaze
i tri putniCka pristanista za prihvat plovila na medunarodnim rijeCnim krstarenjima koja se nalaze na
Dunavu u Batini i Aljmasu te Dravi u Osijeku. Na sva tri putnicka pristaniSta mogu¢ je iskrcaj i ukrcaj
putnika s velikih rije¢nih kuzera s prosje¢no 150 putnika koji uobi¢ajeno plove u programima krstarenja
na ruti Budimsesta-Crno mora i obrnuto. Novoizgradeno putnicko pristaniSte na Dravi u Osijeku, ima
mogucénost prihvata i manjih plovila u izletnickoj plovidbi. Uz ove dvije velike rijeke prolaze i dvije
medunarodne EuroVelo biciklisticke rute - EuroVelo 6 uz Dunav i uz Dravu najdulja europska ruta
EuroVelo 13 “Zeljezna zavjesa”.

Promatrajuéi turistiku atrakcijsku osnovu i turistiéku infrastrukturu Zupanije u okvirima teme ove
Studije, moze se zakljuCiti da postoji osnova za razvoj i povezivanje postojecih turistickih atrakcija u
novu objedinjenu turisticku pricu koja ¢e ukljucivati prirodne atrakcije, rijeke Dunav i Dravu. Prilika je to
da se Zupanija istakne u ponudi od ostalih slavonskih Zupanija te objedini prirodne atrakcije s bogatom
eno-gastro ponudom u jedinstveni dozivljaj destinacije. O prijedlozima povezivanja turistiCke
atrakcijske osnove uz vodne putove rijeCnim putem, viSe u poglavlju u nastavku.
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13. Prijedlog koncepta razvoja turisticke plovidbe

lako Rijeka Drava na svom plovnom
putu u granicama Osjecko-baranjske

Zupanije  udovoljava  gabaritima
plovnosti manjih turisticko-
izletnickih plovila, turisticki

potencijali ove rijeke nisu dovoljno
razvijeni.

U vazecim prostornim planovima nije
predviden dovoljan broj lokacija
pristaniSne infrastrukture, stoga ¢e
se u ovom poglavlju dati preporuka
za izmjenu prostornih planova kako
bi se turisticka atrakcijska osnova u
zaledu mogla povezati u jedinstveni
turisticki proizvod s programima
plovidbe.

U ovom poglavlju dat ¢e se prijedlog
koncepta razvoja turistickih
programa kombinirajué¢i postojecu
turisticku ponudu na kopnu uz rijeku
Dravu na poducju Osjecko-baranjske
Zzupanije s programima izletnicke
plovidbe koji ¢e tvoriti zaokruzeni
proizvod vodeéi racuna pri tome o
postojecoj i potrebnoj prometnoj i
turistickoj infrastrukturi na podrucju
Osjecko-baranjske zupanije.

Although the Drava River on its
waterway within the boundaries of
Osijek-Baranja County meets the
dimensions of the navigability of
smaller tourist-excursion vessels, the
tourist potentials of this river are not
sufficiently developed.

The current spatial plans do not
provide for a sufficient number of port
infrastructure locations, so this
chapter  will recommend the
amendment of spatial plans so that
the tourist attraction base in the
hinterland can be connected into a
single tourist product with navigation
programs.

This chapter will propose the concept
of development of tourist programs
by combining the existing tourist offer
on the River Drava shore in Osijek-
baranja county, with excursion sailing
programs that will form a complete
product, taking into account the
existing and necessary transport and
tourist infrastructure in  Osijek-
Baranja County.

84



ﬁ ANCORIS Studija odrzivog razvoja rije¢nih krstarenja

13.1 Analiza administrativnog uredenja opcina i gradova uz rijeku Dravu

Jedna od prednosti OsjeCko-baranjske Zupanije u odnosu na druge kontinentalne Zupanije, su dva
medunarodna plovna puta koja prolaze kroz nju. Jedan od nijih je rijeka Drava ¢iji se potencijal razvoja
turizma obraduje u ovoj Studiji u granicama Osjecko-baranjske zupanije. U analizi obraditi ée se istoéni
dio Zupanije, gradovi i naselja smjestena uz rijeku Dravu ili s njom neposredno povezana kako bi se
objedinio prirodni turisticki potencijal rijeke s turistickom ponudom na obali i zaokruZio u jedinstvenu
turisticku ponudu.

Rijeka Drava kroz Republiku Hrvatsku protic¢e u duzini od 323 km, od toga 95 km u grani¢cnom podrucju
s Republikom Madarskom. Na podrucju sliva rijeke Drave smjeSteno je oko 970 naselja u kojima zivi
oko 830 000 stanovnika. Uglavhom prevladavaju manja naselja, a od vecih gradova izdvajaju se Osijek
sa 108 000 stanovnika i Varazdin s 49 000 stanovnika. Oko 63% sliva su poljoprivredne povrsine
udjelom Suma od 25%.

OsjeCko-baranjskom
Zupanijom  Drava  protice
svojim donjim tokom u duljini
od 105 km od naselja
Podravska Moslavina do usca
u rijeku Dunav. Na tom potezu
smjestila su se 4 grada, Osijek,
Valpovo, Belis¢e i Donji
Miholjac te 9 opcina Cija su
naselja smjeStena u blizini
rije¢nog toka.

Slika 12: Administrativno
uredenje Osjecko-baranjske
Zupanije

Izvor: https://www.tourist-ad-
guide.com

U nastavku je prikaz gradova i op¢ina uz rijeku Dravu s pripadaju¢im naseljima, povrsinom i brojem
stanovnika (izvor Wikipedia, sluzbene stranice gradova i op¢ina).

Naziv grada/opcine Povrsina u km? Broj stanovnika Naselja uz Dravu

Osijek 169,74 108.048 Brijesce, Brijest,
Josipovac, Klisa,
Nemetin, Osijek,
Podravlje, Sarvas,
Tenja, Tvrdavica,
Visnjevac

Valpovo 142,66 11.563 Harkanovci, Ivanovci,
Ladimirevci,
Marjanéaci, Nard, Sag,
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Valpovo, Zeléin
Belis¢e 68,75 10.825 Belisée, Bistrinci,
Bocanjevci, Gat, Gorica
Valpovacka, Kitisanci,
Tiborjanci,
Veliskovci, Vinogradsci
Donji Miholjac 153,55 9.491 Donji Miholjac, Golinci,
Miholjacki Porec,
Podgajci Podravski,
Radikovci,
Rakitovica, Sveti burad
Erdut 157,78 7.308 Aljmas, Bijelo Brdo,
Dalj, Erdut
Podravska Moslavina 44,46 1.451 Gezinci, Kréenik,
Matrinci Miholjacki,
Podravska Moslavina,

Oresnjak
Petrijevci 69,87 2.870 Petrijevci, Satnica
Petlovac 93,14 2.779 Baranjsko Petrovo

Selo, Lué, Novi Bezdan,
Novo Nevesinje,
Petlovac, SudaraZz,
Sirine, Torjanci, Zeleno

Polje

Jagodnjak 104,9 2.040 Bolman, Jagodnjak,
Majske Mede, Novi
Bolman

Viljevo 93,34 1.251 Blanje, Bockovac, Cret

Viljevski, Ivanovo,
Kapelna, Krunoslavlje,
Viljevo

Marijanci 65,72 2.405 Bockinci, Brezovica,
Camagajevci, Crnkovci,
Kunisinci, Marijanci,

Marjanski
Ivanovci
Darda 86,75 6.908 Darda, Mece,
Svajcarnica, Ugljes
Bilje 344 5.480 Bilje, Kopacevo, Kozjak,

Lug, Podunavlje,
Tikves, Vardarac,
Zlatna Greda.

13.2 Analiza turisticke ponude u okruzeniju rijeke Drave na podrucju Osjecko-baranjske
Zupanije
Osjecko-baranjska Zupanija svakako je s turistickog glediSta prepoznatija s ponudom turistickih
atrakcija u njenom istocnom dijelu u kojem prednjace Osijek s 56,70% nocenja, Baranja zauzima drugu
poziciju sa 17,34%, a zatim slijedi Dakovo u juznom dijelu Zupanije s 8,86% nocenja. Osjecka Tvrda,
Kopacki rit te Dakovo s katedralom i ergelom svakako su najpoznatije turisticke atrakcije Zupanije.

Kriteriji za identifikaciju i vrednovanije turisti¢ke atrakcijske osnove Zupanije su raznoliki, a prvenstveno
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se odnose na kvalitetu turistickog prostora, postojece turisticke i ugostiteljske sadrzaje, posebne i
specifiéne turisticke sadrzaje, prometnu povezanost te turisticke razvojne projekte Zupanije, opéina i
gradova. Pod kvalitetom turistickog prostora opéenito gledajuci podrazumjevaju se temeljni prirodni
resursi i eventualna zasti¢ena podrucja, potojeé¢e vodene i Sumske povrsine za lov, ribolov i rekreaciju,
vinogradarska podrucja te uredeni prostori za izlete, kampiranje i boravak u prirodi. Postojedéi turisticki
i ugostiteljski sadrzaji posebno su vazni kao kriterij za posjetitelja koji planiraju boravak od vise dana te
ukljuéuju smjestajne kapacitete i ugostiteljsku ponudu. Uz njih u ovu kategoriju ulaze rekreacijski
sadrzaji za aktivni i zdravstveni turizam kao i kulturnopovijesni sadrzaji. U specifiéne sadrzaje u sluzbi
turizma ubrajaju se folklorne, sportske i eno-gastro manifestacije, specifi¢ni sadrzaji poput konjickih
klubova i ergela, vinskih podruma, vjerskih sadrzaja i programa u prirodi i vezanih uz prirodu poput
promatranja ptica i sl. Cestovna prometna dostupnost svakako je jedan od glavnih kriterija atraktivnosti
podrucja, a uz nju blizina aerodroma, zeljeznickog kolodvora, grani¢nog prijelaza i za dolazak rijecnim
putem putnickog pristaniSta. Atraktivnost podrucja svakako je vezana i uz turisticke razvojne projekte
koji se planiraju ili provode od strane jedinica lokalne i regionalne samouprave, a koji prije svega moraju
biti planski i koordinirani.

Postojeéa turisticka atrakcijska osnova Zupanije ukljucuje prirodna bogatstva voda, Suma i termalnih
izvora, zasti¢ena podrucja, bogatu kulturno-povijesnu bastinu, o€uvanu floru i faunu koja zajedno sa
relativno dobrim geoprometnim polozajem predstavlja kvalitetnu resursnu osnovu za razvitak brojnih
oblika selektivnog turizma poput izletnickog, avanturistickog, lovnog i ribolovnog, ljeciliSnog,
ekoturizma i nauti¢kog turizma. Prednost Zupanije je upravo u moguénosti objedinjavanja turisticke
atrakcijske osnove u jedan jedinstveni turisticki program i dozivljaj. Gradovi i naselja smjesteni uz rijeku
Dravu imaju sve preduvjete da ponude ovakvu jedinstvenu turisticku uslugu.

Prepoznatljiv kao kontinentalni turisticki prostor, dio Zupanije smjesten uz rijeku Dravu s turistickim
srediStem regionalnog znacaja gradom Osijekom, prepoznatljiv je prije svega po dvorcu Prandau i
parkom u Donjem Miholjcu kao i manifestacijom Miholjacko sijelo, Valpovackim dvorcem Prandau
Norman s perivojem i park Sumom te BizovaCim toplicama, mjestom zdravstvenog, ljeCiliSnog i
kupaliSnog turizma.

U nastavku je pregled turistiCke atrakcijske osnove naselja i gradova smjestenih uz rijeku Dravu na
podrucju Osjecko-baranjske Zupanije.

Naziv atrakcije

Tip atrakcije Lokacija

Rijeka Drava

Prirodna atrakcija

Osjecko-baranjska
Zupanija

Regionalni park Mura-Drava

Prirodna atrakcija

Osjecko-baranjska
Zupanija

Zooloski vrt Pirodna atrakcija Osijek
Park kralja Petra Kresimira IV Prirodna atrakcija Osijek
Perivoj kralja Tomislava Prirodna atrakcija Osijek
Tvrda Povijesna urbanisticka cjelina Osijek
Centar grada s Trgom i Povijesna urbanisticka cjelina Osijek
Zimskom lukom

Katedrala Sv. Petra i Pavla Sakralni objekt Osijek
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Apostola

Muzej Slavonije i Arheoloski Muzej Osijek
muzej

Pjesacki most preko Drave Infrastruktura Osijek
Putnicko pristaniste Infrastruktura Osijek
Bizovacke toplice Toplice/ljeciliste Bizovac

Dravska biciklisticka ruta i

Biciklisticka ruta

OsjeCko-baranjska

EuroVelo 13 ruta 'Zeljezna Zupanija
zavjesa'
Stara Drava Prirodna atrakcija-jezero Belis¢e

Orintoloski rezervat Podpanj Prirodna atrakcija-mocvarno Donji Miholjac
podrucje

Ribnjaci Miholjac Pirodna atrakcija-ribnjak Donji Miholjac

Park oko dvorca Prandau Prirodna atrakcija-park Valpovo

Normann

Park oko dvorca Hilleprand von  Prirodna atrakcija-park Donji Miholjac

Prandau i Mailath

Dvorac Mailath Dvorac Donji Miholjac

Dvorac Prandau s muzejem Dvorac i muzej Valpovo

Valpovstine

Povijesna jezgra Povijesna urbanistiCka cjelina Valpovo

Povijesna jezgra Povijesna urbanisticka cjelina Donji Miholjac

Palaca Gutmann Dvorac Belisce

Gater Spomenik Belis¢e

Loviste Lacici-GloZde Loviste Donji Miholjac

Ribolovni centar Blanje Loviste Donji Miholjac

Copacabana Kupaliste Osijek

Izletiste Bistrinci IzletiSte/kupaliste Belis¢e

Izvor atrakcija: Marketinski plan turizma OsjeCko-baranjske Zupanije 2019.-2025., Institut za turizam/ vlastita obrada

Iz pregleda glavne turisticke atrakcijske osnove, prirodnih i antropogenih atrakcija, vidljivo je da je
vecina atrakcija smjeStena u Osijeku. U tabelu su ukljucene i Bizovacke toplice iako izravno nisu na
lokaciji uz Dravu, ali imaju vaznu ulogu u razvoju ljeciliSnog i zdravstvenog turizma te su prometno
dobro povezane s naseljima uz rijeku Dravu na kratkoj udaljenosti (Bizovac-Valpovo 10 km, Bizovac-
Belis¢e 14 km). Podrucje obiluje antropogenim atrakcijama, muzejima i dvorcima kao i povijesno
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urbanisti¢kim cjelinama. Od prirodnih atrakcija istiu se rijeka Drava, moc¢varna podrucja, ribnjaci,

rezervati i parkovi.

Na podruéju Osjecko-baranjske Zupanije mnostvo je folklonih, sportskih i eno-gastro manifestacija, Ciji
rijeku Dravu, nalazi u opisu i tabeli u nastavku.

se popis prema naseljima i gradovima smjestenim uz

U gradu Beliséu u mjesecu rujnu obiljeZava se
pregrst kulturno turistickih dogadanja koje su sve
objedinjene u jednu veliku manifestaciju
sBeliséanska zlatna jesen”. U sklopu manifestacije
odrZzavaju se pekmezijada, Glazbeni mostovi
kultura, Drzavno natjecanje u kuhanju Cobanca te
zavrs$na svecanost Medunarodna smotra folklora s
brojnim kulturno-umjetnickim drustvima iz zemlje i
inozemstva. Manifestacija ,BeliSéanska zlatna
jesen” potice Cuvanje i njegovanje tradicije i obicaja,
potiCe razvoj gospodarstva i kulturnog izricaja te je
znaCajna u turistiCkoj ponudi grada Beliséa i
prigradskih naselja.

U Donjem Miholjcu odrZzava se tradicionalna
kulturna manifestacija Miholjacko sijelo, koja se
odrzava drugog tjedna mjeseca srpnja, ujedno
manifestacija koja u Cetiri dana odrZavanja broji
preko dvije tisuce aktivnih sudionika iz Hrvatske i
inozemstva. Kulturno umijetnicka dustva svojim
plesovima, pjesmama | obicajima predstavljaju
tradiciju svojih krajeva. U programu posjetiltelji
uzivaju u raznim kulturnim priredbama: izlozbi slika,
etno izlozbi, izlozbi kruha i kolaCa, dramskim
predstavama, koncertima i drugim kulturno
turistickim atrakcijama.

Slika 13: Beliséanska zlatna jesen
Izvor: https://mojebelisce.com.hr

Slika 14: Miholjacko sijelo
Izvor: https://republika.eu

Naziv manifestacije Tip manifestacije Lokacija
Pannonian Challenge Sportsko-glazbena Osijek
Olimpijada starih sportova Folklorno-sportska Brodanci
Dobro World Cup Sportska Osijek
Osjecko ljeto kulture Umijetnicka Osijek
Zemlja bez granica Umjetnicka Osijek
Vecer vina i umjetnosti Gastro-umjetnicka Osijek
Festival sira i vina Eno-gastro Valpovo

Izvor: Marketinski plan turizma Osjecko-baranjske Zupanije 2019.-2025., Institut za turizam/vlastita obrada
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Na poducju smjestenom uz rijeku Dravu nalazi se jo$ niz lokacija s preduvjetima razvoja sportskih i
izletni¢kih sadrzaja povezanih s plovidbom, poput sportsko ribolovnih podru¢ja oko uséa Drave u
Dunav, rekreacijskih sadrzaja na podrucju lokacije Pampas, lokaliteta stare Drave u Bijelom Brdu, us¢a
Karasice, rukavca Drave kod Donjeg Miholjca, mnostva ribnjaka i drugih lokacija uz Dravu i Karasicu
pogodnih za razvoj turisti¢kih sadrzaja.

13.3 Turisticka atrakcijska osnova mikrolokacija uz pristanista

Zapadni dio Osjecko-baranjske Zupanije, kao Sto je prethodno istaknuto, u turistic(kom smislu nije
valoriziran na istom nivou kao ostali dijelovi Zupanije; Baranja, Pakovstina, Erdutsko vinogorje. Ovaj dio
Zupanije s druge strane, ima prirodno neiskoristeni potencijal koji u turistickom smislu nije dovoljno
vrednovan. Rijekom Dravom plovi se za sada samo do Osijeka u programima medunarodnih rijecnih
krstarenja rijekom Dunav. Upravo iz tog razloga u Osijeku je izgradeno novo putnicko pristaniste kako
bi se odgovorilo na trendove rasta potraznje za rije¢nim krstarenjima na europskim vodnim putovima.
Na putnickom pristanistu moguce je pristajanje i manjih izletnickih plovila te je izgradnjom ovog
pristaniSta ostvarena pretpostavka razvoja kruzne izletnicke plovidbe rijekom Dravom u kojoj se putnici
ukrcavaju i iskrcavaju na istoj lokaciji u Osijeku. Ovo je ujedno i jedino putnicko pristaniste na rijeci Dravi
na podrucju Osjecko-baranjske zupanije.

U nastavku ovog poglavlja dat ¢e se prijedlog lokacija gradnje nove pristaniSne infrastrukture
neposredno vezane uz turisticku atrakcijsku osnovu mikrolokacije uz popis ve¢ postojecih (Osijek) i
planiranih pristanista (Belic¢e). Prijedlog lokacija uzeo je u obzir hidroloske i morfoloske znacajke rijeke
Drave kao i spremnost turisticke infrastrukture za razvoj razlicitih oblika turizma. Kako je lijeva obala
rijeke Drave u granicama Zupanije veéinom poplavno podrugje, u prijedlogu su se obradile samo
lokacije na desnoj obali rijeke. U konacnici, cilj ovog prijedloga usmjeren je na integraciju prirodnog
resursa rijeke Drave s turistickom ponudom u okruzenju kako bi se dobio novi jedinstveni turisticki
dozivljaj u Zupaniji.

Lokacija pristanista Vrsta programa Turisticka atrakcijska osnova
mikrolokacije
Osijek Kulturni Srediste grada i Tvrda
Ciklo Dravska biciklisticka ruta Euro
Velo 13
Euro Velo 6
Vinski Baranjsko vinogorje

Erdutsko vinogorje
Regionalna vinoteka-Tvrda

Gastro Razni lokaliteti eno-gastro
ponude Sireg podrucja Osijeka
i Baranje

Ekoloski/znanstveno- Kopacki rit

edukativni

Sportsko-rekreacijski

Petrijevci Zdravstveno-ljecilisni Bizovacke toplice
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Gastro

Prirodni resort Emaus
Kulenari

Hotel Petrijevci
Jelengrad

I1zletnicki

Vikend naselje Nehaj
Vikend naselje KaraSica

Ciklo

Dravska biciklisti¢ka ruta

Belisée

Sportsko-rekreacijski

“Odmoriste Drava” Bistrinci

Kulturni

Dvorac Prandau-Normann
Valpovo

Pala¢a Gutmann

Kompleks “Zelene kuce”
Kompleks radnickih kuéa
“Pekmez ulica”

Zgrada Direkcije Slavonsko-
podravske Zeljeznice
Arheoloska nalazista

Lovno-ribolovni

Stara Drava
Loviste Podunavlje - Podravlje

Vinski Baranjsko vinogorje
Ciklo Dravska biciklistiCka ruta
Gastro Etno selo Bocanjevci
Donji Miholjac Ekoloski/znanstveno- Ornitoloski rezervat “Podpanj”
edukativni
Kulturni Dvorac Mailath
Gastro Etno Blanje
Kulenari
Ribolovni Ribnjaci Donji Miholjac
Ribnjaci Blanje
Vinski Vinogorje Feri¢anci
Ciklo Dravska biciklistiCka ruta

Kulturni program

U Donjem Miholjcu nalazi se jedan od najocuvanijih dvoraca u Hrvatskoj, dvorac Mailath. Uz dvorac je
ureden i za javnost otvoreni perivoj. Cijeli se dvorac istiCe bogatim ukrasima u neogotickom stilu i
bogatim detaljima koji ¢ine tek dio nekadasnje opreme u pedesetak prostorija. Dvorac bio ureden
Mailathovim trofejima iz Slavonije i putovanja po Africi i Aziji.
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Valpovo je jedan od najstarijih slavonskih gradova i jedno od rijetkih s oéuvanom materijalnom
bastinom iz srednjovjekovnog razdoblja. Ovdje je tijekom 18. i 19. stoljeéa izgraden barokno-
klasicisti¢ki dvorac obitelji von Prandau. Zanimljiv arhitektonski spoj stilova i epoha pocetkom 19.
stoljeéa takoder je oplemenjen velikim engleskim parkom. Krajem 19. stolje¢a cijeli kompleks prelazi u
ruke obitelji Normann, odakle i njegov danasniji naziv — dvorac Prandau-Normann.

Valpovacki dvorac danas je jedna od najzZivljih
povijesnih kulisa u Slavoniji. Ovdje se odrZavaju
festivali GreenRoom, Valpovo Craft Beer Fest,
Reunited te Festival sira i vina. Posjecuju ih
zaljubljenici u urbanu glazbu, odnosno zaljubljenici
u slasne delicije malih poljoprivrednih proizvodaca.

Slika 15: Dvorac Prandau-Normann
Izvor: https://visitslavoniabaranja.com

Grad Belis¢e posjeduje spomenicku bastinu koja govori o proSlosti grada i kulturnom identitetu
gradana. Najpoznatija povijesna gradevina Palaca Gutmann, nalazi se u samom srediStu grada i
izgradena je 1905. godine. U njezinoj blizini nalazi se spomenik Gater, najveéi gater iz prve pilane
Belis¢a u koju je instaliran 1889. godine. Kao spomenik tehnicke kulture na danasnje je mjesto
postavljen 1959. godine. Kompleks radnickih ku¢a na Vijencu S. H. Gutmanna, poznat i kao Pekmez
ulica, zasti¢en je kao registrirana spomenicka cjelina koja svjedo¢i o pocecima izgradnje naselja.
Spomen-vlak nekadasnje uskotracne Slavonsko-podravske zeljeznice nalazi se u krugu Gospodarske
zone Sjever s lokomotivom iz 1913. godine izradene u Miinchenu. Od postavljanja do danas
kompozicija je viSe puta restaurirana, a od propadanja spasena je lokomotiva, tender, putnicki vagon,
jedan zatvoreni i dva otvorena teretna vagona.'® Jugoisto¢no od Beli$¢a nalazi se Arheolo$ko nalaziste
“Staro Valpovo”, prapovijesni, anticki i srednjovjekovni lokalitet.

U samom sredistu grada Belis¢a, kao spomenik A
kategorije, stoji historicisticka jednokatnica, Palaca
Gutmann ili Palej, nekadasnja zgrada Uprave Belis¢a
d.d., koja datira iz 1905. godine. Gradena je u
stambene svrhe, ali toj namjeni nikad nije sluZila.
Zgradu je dao sagraditi barun Edmund Gutmann.

Slika 16: Pala¢a Edmund Gutmann
Izvor: Grad Belisé¢e

Grad Osijek prednjaci s kulturno-povijesnom bastinom na ovom podrucju. Barokna Tvrda pripada medu
najznacajnije ocuvane gradske jezgre i jedna je od najvrjednijih baroknih urbanih cjelina u Hrvatskoj.
Gradena je izmedu 1712. i 1722. godine u obliku nepravilne zvijede i arhitektonski je pothvat svjetskog
glasa. U njoj se nalaze Muzej Slavonije, Arheoloski muzej, Muzej osobnih pri¢a i Muzej Skoljaka i
vodenog svijeta s bogatim postavima te Galerije Waldinger i Kazamat. Oko Tvrde smjesteni su brojni
parkovi bogati kulturnim spomenicima koji su se dodatno rasirili 1926. godine rusenjem zidina Tvrde.
Zbog toga je Osijek jedan od najzelenijih gradova u Hrvatskoj. Tvrdu s Gornjim gradom povezuje
secesijska ulica nastala na prijelazuiz 19. u 20. st., Europska avenija, koja Osijek svrstava uz bok velikim

13 SluZzbene web stranice Grada Belis¢a

92


https://visitslavoniabaranja.com/

ﬁ ANCORIS Studija odrzivog razvoja rije¢nih krstarenja

europskim gradovima, a u njoj se nalazi i Muzej likovnih umjetnosti. Na glavhome trgu u Gornjem gradu
smijestila se ljepotica, konkatedrala Sv. Petra i Pavla koja je sakralna, umjetnic¢ka i kulturna dusa i srce
grada. Vazno je spomenuti i rimsku koloniju Mursu koja se nekada nalazila u danasnjem Donjem gradu.
Grad Osijek je i bogat kulturnim manifestacijama, festivalima i koncertima. Od Osjeckog ljeta kulture,
preko Krlezinih dana pa do vinskih i pivskih festivala, u gradu ima dogadanja tijekom cijele godine. Sve
ove sadrzaje dodatno ¢e zaokruziti novi turisticko informativni centar u blizini Mosta Dr. Franje Tudman
koji ¢e biti opremljen svim suvremenim sadrzajima koji su turistima potrebni.

Ekoloski i znanstveno-edukativni pogrami

U neposrednoj blizini grada Donji Miholjac i rijeke Drave, smjestio se ornitoloski rezervat. Podrucje
Podpanj od turisti¢ke je vaznosti za grad Donji Miholjac i Zupaniju. Ornitoloski rezervat Podpanj nalazi
se na zapadnom dijelu ribnjaka Donji Miholjac i zauzima povrsinu od 84,99 ha. Zbog svojih izuzetnih
ornitoloskih vrijednosti podrucje "Podpanj" zasti¢eno je 1997. godine u kategoriji posebni ornitoloski
rezervat, a poglavarstvo Osjecko-baranjske zupanije donijelo je 2002. godine Pravilnik o mjerama
zastite Posebnog ornitoloskog rezervata "Podpanj" kojim su propisane mjere zastite, a osobito mjere
uredenja i koristenja Posebnog ornitoloskog rezervata "Podpanj’. Ovo je vazno podrucje za obitavanje,
gnijezdenje, seobu i zimovanje ptica. Taj izniman prirodni prostor viSestruko je zasti¢en osim na
nacionalnoj razini i na medunarodnoj razini (UNESCO Rezervat biosfere Mura — Drava — Dunav) te je
obuhvacen podrucjem ekoloske mreze NATURA 2000.

Do proglasenja posebnim ornitoloskim rezervatom, podrucje je obzirom na blizinu Saranskih ribnjaka
omogucavalo bogatstvo raznolike ornitofaune. S izmjenom rezima rada prepumpnih stanica koje su
dovodile vodu u ribnjake doslo je do promjene vodnog sustava, $to je za posljedicu imalo smanjenje
povrsine vodenih stanista te zarastanje u grmlje s mocvarnom vegetacijom. Stoga su protekih godina
provedene odredene aktivnosti na zastiti i ocuvanju Podpanja. U prvoj fazi uredene su ograde i ustave,
a u drugoj oCiSc¢en jedan kanal uz sufinanciranje Fonda za zastitu okoli$a i energetsku ucinkovitost.
Inicijativom Javne ustanove za zastitu prirode OBZ u planu je projekt revitalizacije podrugja, izmuljivanje
Stare Drave i dovodenje vode do lokaliteta Podpanj. Kako bi se podrucje stavilo u sluzbu razvoja turizma
u planu je uvodenje turistickih sadrzaja na samom lokalitetu $to bi doprinijelo daljnjem unaprjedenju
razvoja turizma u Donjem Miholjcu. U Javnoj ustanovi za zastitu prirode u tijeku su pripreme za veliki
projekt “Revitalizacija rezervata Podpanj” vrijednosti nekoliko milijuna eura koji se namjerava financirati
iz fondova EU s ciljem obnove i revitalizacije “Podpanja” i uredenja vodnog rezima na tom zasti¢enom
podrucju.

Podrucje "Podpanj” je turisticko podrucje od vaznosti za
Zupaniju. Podruéje je znaGajno za obitavanje, gnijeZdenje,
seobu | zimovanje ptica. Na podruéju "Podpanj"
evidentirano je 106 vrsta ptica od kojih dvadesetak vrsta
spada u europske ugroZene vrste dok 3 vrste spadaju u
svjetski ugroZene vrste. Unutar rezervata zabiljeZene su 4
nove vrste ptica za Hrvatsku (Emerizia rustica, Calidaris
alba, Achrocephalus agricola i Sterna paradizea) kao i
nova vrsta Sismisa (Pipistrellus pygmeus).

Slika 17: Ornitoloski rezervat “Podpan;j”
Izvor: https://miholjstina.info

Izmedu Dunava na istoku i Drave na jugu, Kopacki rit prostire se na 231 Cetvorni kilometar. Posebni
zooloski rezervat povrSine je oko 70 Cetvornih kilometara. Ovaj je park prirode uvrsten na listu
ornitoloski znacajnih podrucja — IBA (Important Bird Area). Ramsarskom konvencijom 1993. godine
proglasen je medunarodno znacajnim zasti¢enim podruéjem. UNESCO je 2012. godine proglasio
prekogranicni rezervat biosfere Mura — Drava — Dunav, a Kopacki rit je njegov iznimno vrijedan dio.
Kopacki je rit i u svojoj turistickoj dimenziji bogato mozai¢an. On je mjesto za odmor, rekreaciju,
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atrakciju i svjetski poznato mjesto za promatranje ptica. U parku se organiziraju i ucionice u prirodi za
djecu Ranger junior program i Vidrina igraonica koje uklju¢uju voznju brodom, terenski rad, prikupljanje
uzoraka, promatranje ptica. Uz brojne poucne staze, dvorce i ugostiteljsku ponudu u okruZenju, ovo je
mjesto koje na podrugju Zupanije ima najveéi postotak posjeéenosti. Od Osijeka i lokacije putni¢kog
pristaniSta udaljeno je svega 15 min voznje.

Kopacki rit mocvarni je dom za viSe od 2 300 bioloskih
vrsta. Skloniste stotinama pticjih vrsta. Prirodni je trokut
Dunava i Drave i najveca unutarnja delta Dunava. Kopacki
rit najvredniji je posebni zooloski rezervat u Hrvatskoj.
Najvece je rastiliste i mrijestiliste slatkovodne ribe u
Podunavlju. Jedna od najvedih fluvijalno-mocvarnih nizina
u Europi. Svake godine u Kopackom se ritu gnijezdi oko
140 vrsta ptica.

Slika 18: Kopacki rit
Izvor: Parkovi Hrvatske

Lovno-ribolovni program

Sume Osjecko-baranjske Zupanije bogate su trofejnom divljaci medu kojima se na prvom mjestu isti¢e
velicanstveni baranjski jelen, a potom i srna, divlja svinja te ostala pernata i sitna divljac. Velike povrsine
pod Sumom, razmjerno velik udio zasti¢enih povrSina, obilje vode, raznolikost stanista, relativha
ocuvanost okolisa i veliki dijelovi ruralnih podrucja, ¢ine dobru osnovu za uzgoj divljaci, odnosno razvoj
lovstva na podruéju Zupanije. Za lovista OBZ znacajna je velika gustoéa populacije krupne divljadi (jelen,
srna, divlja svinja).

Najpoznatiji prostor lovista je Baranja, poznata po
bogatstvu divljaCi. LoviSte je osnovano davne
1697. godine, a obuhvac¢a poplavne sume uz croaisa
Dravu i Dunav, posebno bogate jelenima i divijim
svinjama. Ovdje se lovcima nudi smjeStaj u
vrhunskim objektima Zlatna greda i Monjoros, koji
pruZaju moguénost organizacije sastanaka,
susreta i seminara uz bogatu gastronomsku
ponudu.
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Slika 19: DrZzavna lovista u OBZ 2 wneawci )
Izvor: Program zastite okoliSa za podrucje OsjeCko- ¢ "@‘i
baranjske Zupanije, OIKON B i Ay g Y S

Rijeke, jezera i ribnjaci Zupanije posebno su bogati slatkovodnom poput $arana, smuda, Stuke i soma.
Najveci ribnjaci na ovom podrucju nalaze se kod Donjeg Miholjca i NaSica, a omiljena mjesta za ribolov
su jezera Borovik i JoSava u okolici Dakova, nasicki Lapovac te nekadasnji baranjski rije¢ni rukavci —
Topoljski Dunavac blizu Draza i Stara Drava kod Bilja.
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sustavu klasicnih Saranskih ribnjaka jer u svojoj Y
strukturi ima sve potrebne kategorije objekata (od ‘ L
matiCnjaka, predgrijaliSta, mrijestiliSta, rastilista, ' :
mladiénjaka, tovilista i zimnjaka) za uzgoj i
skladistenje ribe. Ribnjak Donji Miholjac proteZe se
na 975 ha, a rijeka Drava osigurava neograni¢enu
vodu potrebnu za proizvodnju.

Ribnjak Donji Miholjac pripada potpunom prirodnom < X{:ﬁ
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Slika 20: Povrsinske vode OBZ
Izvor: Hrvatske vode

Ciklo program

Biciklisticka ruta optimalni je koridor za vodenije biciklistickog prometa, a definirana je glavnim tockama
koje povezuje. Pravilnikom o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta
utvrduju se funkcionalne kategorije biciklistickih ruta, polaziSta za mijerila za razvrstavanje pojedinih
biciklistickih ruta te drzavne glavne biciklisticke rute kao osnova mreze kategoriziranih biciklistickih
ruta na teritoriju Republike Hrvatske. Na podrucju OsjeCko-baranjske zupanije cikloturisticka ponuda,
kao i infrastruktura, uglavhom je koncentrirana na podrucju EuroVelo ruta. Postoje¢a cikloturisticka
ponuda u stalnoj je nadogradnji i unaprjedenju kroz razne oblike nacionalnog i EU sufinanciranja.
Pojedine opéine i gradovi su kroz razliCite projekte pokrenuli razvoj sadrzaja za cikloturiste. Dodatnim
sadrzajima opremljeni su;

+  Osijek s nekoliko samoposluznih servisnih stanica, informativnim panoima, kartama i stalcima
za

zakljucavanje bicikala. Nekoliko objekata, medu kojima su najpoznatiji hoteli "Osijek" i "Central”
imaju moguénost prihvata cikloturista i skladistenja bicikala,

+  Belisce nudi turisticku mobilnu aplikaciju sa sadrzajima za cikloturiste razvijenu u sklopu
prekograni¢ne suradnje s Madarskom te nekoliko smjestajnih objekata,

+  Donji Miholjac ima nekoliko smjestajnih objekata medu kojima je hotel "Slavonia” te nudi izlete

za cikloturiste u sklopu ruta "Greenway" i "Drava bike tour".

Drava Bike Tour predstavlja medunarodnu biciklisticku turistiCku stazu koja prolazi kroz Belisce, Gat,
Crnkovce, Donji Miholjac, ulazi u Madarsku te se njome proteze sjeverno od Drave sve do ponovnog
ulaska u Hrvatsku kod Baranjskog Petrovog Sela s zavrsetkom kod beliS¢anskog mosta (45km). Staza
je od velike vaznosti za razvoj turizma (avanturistickog, ekoloskog, seoskog, vjerskog, lovnog i
ribolovnog) u svim spomenutim gradovima i naseljima. Uz biciklisticku stazu obiljezene su prirodne
liepote, sakralni objekti te objekti kulturne i povijesne bastine.

Projektom BICBC osigurano je 20 parkirnih kucica za bicikliste koje su postavljene uzsmjestajne objekte
na podrucju Osjecko-baranjske zupanije. Postavljanjem parkirnih kuéica za bicikle osigurava se siguran
prostor za odlaganje bicikala za vrijeme nocenja, kao i smjestaj bicikala na suho mjesto u slucaju loSeg
vremena. Svaka parkirna kucica sadrzi i alat za popravak bicikala.

Parkirne kucice za bicikle postavljane su na sljedeé¢im lokacijama:
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+  Seoski turizam Novosel, Gat

+  Seoski turizam Apin dvor, Bocanjevci
« Udruga Zvono, Belisée

+  Prenociste M&S, Valpovo

Biciklistitka ruta Zeljezne zavjese (EV 13) vodi duZ granice nekadasnje ‘Zeljezne zavjese’ odnosno
graniéne linije koja je dijelila Europu na dva politicka bloka - isto¢noeuropske zemlje na ¢elu sa
Sovjetskim Savezom i zapadnoeuropske zemlje u interesnoj grupi Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava. S
ukupno 10.400 km najduza je od svih EuroVelo ruta. Prolazi kroz 20 europskih zemalja, uz 14 lokaliteta

UNESCO svjetske bastine i uz 3 europska mora.

EuroVelo 6 — ATLANTIK - CRNO MORE
(DUNAVSKA RUTA)

Dunavska biciklisticka ruta (EV6) ukupne je duljine
3.653 km i prolazi kroz 10 europskih zemalja te
povezuje 4 lokaliteta UNESCO svjetske bastine i 6
europskih rijeka. U duljini od 146 km prolazi
najistocnijim dijelom Hrvatske kroz dvije Zupanije
Osjecko-baranjsku i Vukovarsko - srijemsku prateci
tok rijeka Drave i Dunava. U Hrvatsku dolazi iz
smjera Mohaca u Madarskoj i ulazi na Granicnom
prijelazu Dubosevica.

Slika 21: Euro Velo rute u RH
Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
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Na Dravskoj ruti nalaze se brojne turisticke atrakcije i sadrzaji: dvorci Mailath Prandau u Donjem
Miholjcu, ribnjaci kod Donjeg Miholjca, Podpanj — posebni ornitoloski rezervat, palaca Gutmann u
Belis¢u i Muzej BeliS¢e, vinske ceste u Baraniji, Etno selo Karanac, Mura-Drava — regionalni park, brojni
drugi kulturno-povijesni, sakralni, prirodni, ali i ugostiteljsko-turisticki sadrzaji.

D7 - DRAVSKA RUTA

Udaljenost: 393.3 kilometara
Najnizi uspon: 80.4 metara
Najvisi uspon: 176.7 metara
Uzbrdica ukupno: 131.3 metar
Nizbrdica ukupno: 225.2 metra

Slika 22: CikloturistiCka karta Osjecko-baranjske
Zupanije
Izvor: TZ0BZ
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S 1250 km biciklistickih staza koje prate obje strane rijeka kroz Austriju, Sloveniju, Hrvatsku, Madarsku
i Sloveniju, biciklisticka staza Amazon of Europe predstavlja napredni vodeéi odrzivi proizvod. lako mu
je cilj ponuditi cjelovitu uslugu za bicikliste u vlastitom Centru za usluge i rezervacije, ovaj projekt u
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fokus stavlja prirodu kroz program valorizacije koji je razvijen kako bi se osiguralo izravno ponovno
ulaganje odredenog postotka prihoda u projekte zastite prirode u regiji. Staza ima nekoliko ruta, a jedna
od njih prolazi i predmetnim podruéjem ove Studije, dionicom uz rijeku Dravu u Osjecko-baranjskoj
Zupaniji.

Arnazon of Europe Bike Trail crossing
future UNESCO 5-country Biosphere Reserve
Austria Mura-Drava-Danube*

830 Fauerstung
—

DuzZina: 1 250 km
Rijeke: Mura, Drava, Dunav
Rute: sjeverna 550 km i ., :
juzna 700 km \Sloven2 @ .. %7 g
Zemlje: Austrija, Slovenija, T
Hrvatska, Madarska
i Srbija
Pocetna tocka: Mureck (A)
Zavrsna toc¢ka: Mohacs (H)

Hungary

opernica

Croatia

Slika 23: Karta rute Amazon of
Europe Bike Trail
Izvor: https://aoebiketrail.com

Danube

Sportska zajednica Osje¢ko-baranjske Zupanije posjeduje prikolicu koja moze prevesti 50 bicikala za
potrebe organiziranih grupnih izleta biciklom. Na ovaj nacin moguce je turu zapoceti i zavrsiti na
razlicitom mjestu. ViSe poslovnih subjekata u blizini Drave nudi kratkoro¢ni najam bicikala kao uslugu.

Osijek je grad prepoznat kao grad s najviSe biciklistickih staza u Hrvatskoj! Osijek s pravom moze nositi
titulu "grad bicikala". S vise od 40 kilometara biciklistickih staza i u izgradnji novih, gradani grada Osijeka
su prepoznali vrijednost i potrebu biciklistickih staza i svakako zdravu alternativu automobilima za
vlastito zdravlje i rekreaciju. U najljepSem moguéem okruzenju kroz osjecke parkove, promenadu, obalu
Drave, popularnu "Kopiku" biciklistiCke staze ¢e dovesti turiste do gotovo svih dijelova Osijeka.

Vinski pogrami

lako u neporednoj blizini rijeke Drave nisu smjesStena poznata vinogorja, oslanjajuc¢i se na buduca
pristaniSta u Osijeku, BeliS¢u i Donjem Miholjcu, Erdutsko, Baranjsko i Feri¢ansko vinogorje je na
cestovnoj udaljenosti do 30 min voznje. Iskrcajem u putnickom pristanistu u Osijeku Erdutsko vinogorje
nalazi se na udaljenosti od 35 km. Na istoj udaljenosti nalaze se i mnoge poznate baranjske vinarije, a
do Cuvenih vinskih surduka u Zmajevcu takoder je 35 km. Baranjskom vinogorju moze se pristupiti i
iskrcajem u putnickom pristanistu Belis¢e te prijelazom preko mosta na Dravi odakle je do Belog
Manastira 25 km. Feri¢ansko vinogorje smjesteno je nesto zapadnije i njemu se moze pristupiti iz
buduceg putnickog pristanista u Donjem Miholjcu od kojeg je udaljeno 40-ak km. 1z tog razloga i ovakve
vrste turistiCke ponude mogu biti dio buduée turisticke price povezane s plovidbom rijekom Dravom.

Sportsko-rekreacijski program

Osim gradnje Centra za posijetitelje i hostela u BeliS¢u, projektom Zelene staze Dunava i Drave predvida
se i uredenje odmorista Drava u Bistrincima. U planu je i uredenje Setnice (ekolosko-edukativna staza)
od odmorista do hostela u duljini od 2,3 kilometra, ¢ime ¢e se stvoriti okviri za revitalizaciju podruéja
kroz turistiCki razvoj. OdmoriSte Drava, bistrinacki ribi¢i su poceli uredivati 2011. godine. Uredili su se
sportski tereni za nogomet i odbojku na pijesku, rostilj za turiste, sjenica za 80-ak ljudi, sanitarni ¢vor,
klupe i stolovi, a otvorila se i moguénost za iznajmljivanje ¢amaca. Cijeli kompleks je ozelenjen i
obogacen cvijeéem. Na Staroj Dravi — Repnjak ve¢ se 20 godina odrzava kup u lovu ribe udicom na
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plovak. Natjecanje se odrzava u sklopu obiljezavanja Dana grada BeliS¢a, a organizatori su Udruga
Sportskih ribolovaca ,Belisée”. BeliSée ima titulu Europski grad sporta 2017. godine, a od infrastrukture:

* 9 nogometnih igrali$ta (2 Beli$¢e, Bistrinci, Bocanjevci, Gat, KitiSanci, Tiborjnaci, Veliskovci,
Vinogradci),

«  5rukometnih igrali$ta (2 Belis¢e, Bocanjevci, Gat, Vinogradci)
+  4-stazna kuglana
4 zemljana teniska terena
1 odbojkasko igraliste
2 koSarkaska igralista
+ 1 olimpijski bazen 1 manji bazen za djecu
+ 4 staze za boc¢anje (od toga 2 natkrivene)
+ 1 vanjsko vjezbaliste
+ staza zarijecni ribolov Stara Drava

2 velike sportske dvorane: BeliSc¢e - 800 sjedecih mjesta (kosarka, odbojka, rukomet, penjanje
na umjetnoj stijeni); Veliskovci

2 manje sportske dvorane - iskljucivo za za treniranje bez odrzavanja manifestacija
1 streljana
+ 1 zatvorena veslaonica u Kajak klubu

+ 1 teretana u Kajak klubu

Uloga lokalne samouprave u sustavu sporta iznimno je vazna jer u svome djelokrugu, osim
zadovoljavanja komunalnih potreba, ima presudnu ulogu u stvaranju preduvjeta za zadovoljavanje
potreba stanovnistva kojima se podize kvaliteta zivota, ali i dodanu vrijednost turistickim programima.
Kroz organizirani ustroj osjeckog sporta danas djeluje 192 razli¢itih sportskih udruga s oko 8500
registriranih sportasa i velikim brojem rekreativaca, uCenika i studenata sportasa. Osijek je jedan od
najaktivnijih gradova u Republici Hrvatskoj kada su u pitanju Skolski sport i sportska rekreacija, a
sportsku vrijednost osjeckog sporta i danas svijetom pronose vrhunski gimnasticari, atleticari, veslaci,
tenisaci.

Grad Osijek posebno je prepoznatljiv po domacinstvu velikih sportskih priredbi u rukometu, streljastvu,
gimnastici, atletici, biciklizmu, tenisu i ekstremnim sportovima.

U cilju daljnjeg razvijanja osjeckog sporta stvorene su nuzne institucionalne pretpostavke; izgradena je
respektabilna sportska infrastruktura za koju skrbi trgovacko drustvo Sportski objekti d.o.o0. Drustvo
odrzava dvanaest sportskih objakata, medu kojima su tri sportske dvorane, dva sportska
centra, rekreacijski centar, bocaliste, srednjoskolsko igraliste, hipodrom, streljana s paintball terenom,
teniska igraliSta te zatvoreni bazeni. Gradsko vije¢e Grada Osijeka je u prosincu 2020. godine donijelo
Strategiju razvoja sporta grada Osijeka 2020.-2030. kao temeljnom strateSkom dokumentu za podrucje
sporta grada Osijeka,
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Gastro programi

U restoranima u gradovima i naseljima uz rijeku Dravu pronadéi ¢e se lokalni gastronomski specijaliteti.
To moze biti rijecna riba (som, smud, Saran, stuka) pripremljena na viSe nacina. Bila pecena, dimljena,
u fis paprikasu ili perkeltu jedinstvena je i pepoznatljiva za ovaj kraj. Mesni specijaliteti ukljucuju
svinjetinu, teletinu, janjetinu i naravno divlja¢ - poéevsi od hladnih narezaka u obliku kobasice, kulena,
kulenove seke, Svargla, krvavice pa preko jela na "Zlicu" kao Sto su ¢obanac i gulas pa sve do vrhunski
pripremljenih odrezaka, lungiéa ili jela ispod peke. Za desert se treba pocastima Strudlama i pitama od
sira, jabuka ili viSanja, guzvarom s makom i orasima, knedlama sa $ljivama ili mozda taskama. Osim
tradiconalnih restorana u ovim mjestima se nalaze i pizzerie, bistroi i fast foodovi koji se takoder isti¢u
svojom kvalitetom. Mnoga obiteljsko poljoprivredna gospodarstva proizvode tradicionalne proizvode,
a neka od njih i primaju goste na konak ili objed. Uz lokalnu hranu najbolje ide lokalno vino i pivo koje
se proizvodi u poznatim vinarijama ovog kraja i malim domacdim craft pivovarama.

Zdravstveno-ljecilisni (kupali$ni) program

U Osjecko-baranjskoj zupaniji nalazi se zdravstveno-ljeciliSni kompleks Bizovacke toplice. Mjesto
Bizovac smjesteno je u neposrednoj blizini predlozenih buduéih lokacija pristaniSta u opcini Petrijevci
udaljeno 10ak min voznje. Fizikalna terapija se u odredenim oblicima provodi u Bizovackim toplicama
od samoga pocetka i pronalaska vode, a znacajnije od 1990. godine. LjeciliSte u novoizgradenom
objektu koristi modernu opremu za pomo¢ pacijentima koji na terapiju dolaze preko Hrvatskog zavoda
za zdravstveno osiguranje ili u privatnom aranzmanu. U kompleksu Bizovackih toplica nalazi se bogata
ponuda unutarnjih i vanjskih bazena kao i wellness programa.

13.4 Primjeri izletnicke plovidbe u okruzeniju

U cilju analize potencijala razvoja novog turistickog proizvoda vezanog uz koristenje rijeke Drave kao
plovnog puta i resursa za razvoj rijeCnog turizma, u nastavku ¢e se dati primjeri dobre prakse iz
okruzenja gdje je izletnicka plovidba u manjoj ili vecoj mjeri dobro organizirana.

Primjere organizirane turisticke plovidbe posljednjih nekoliko godina nalazimo na podrucju Vukovarsko-
srijemske zupanije, u Vukovaru i lloku na Dunavu i u op¢ini Nijemci na Bosutu. Na rijeci Dravi za sada
nema veceg turistickog ili izletnickog broda osim glisera za 7 osoba, dok na rijeci Savi primjere dobre
prakse imamo u PP Lonjsko polje. Obzirom na njegovu cjelovitost i financiranje iz sredstava Eu, opisan
je i projekt izletnicke plovidbe rijekom Kupom.

Na rijeci Dravi u Osjecko-baranjskoj zupaniji nema organizirane izletnicke plovidbe u ovakvom obliku.
Jedina koncepcijski slicna turistiCka plovidba odvija se u Parku prirode Kopacki rit, ali samo u
granicama plovnosti jezera Sakadas. Na rijeci Dravi od 2019. godine moze se koristiti usluga u vidu
jednodnevnih rekreativno — edukacijskih izleta manjim plovilom do 6 putnika koji u ponudi ima
polusatne i jednosatne ture Dravom u gradu i okolici kao i poludnevne i dnevne izlete uz zaustavljanja
na dravskim sprudovima i uvalama.
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Uz medunarodno putni¢ko pristaniste u lloku
smjesteno je i putniCko pristaniste za vlastite
potrebe obiteljskog hotela “Dunav” koji uz
svoje osnovne usluge pruZaju mogucénost
plovidbe Dunavom turistickim brodom
“Danubius”. U ponudi je plovidba za oko 30-ak
putnika smjestenih u komforno opremljenoj
unutrasnjosti broda uz mogucnost
konzumacije jela i pi¢a tijekom plovidbe'.

Slika 24: Izletnicki brod Danubius
Izvor: https://hoteldunavilok.hr

Ovaj drveni izletnicki brod na rijeci Kupi je 25
metara duljine i 4 metra Sirine s gazom od 57
cm, ima toalet i natkriven je u potpunosti. Do
mjesta ukrcaja ima pristupna cesta i ureden
parking za autobuse. Jedinstveni pogled na
prirodu s drvenog rije¢nog broda mogu¢ je za
60 putnika koji ¢e uzivati i u ponudi domacih
proizvoda lokalnih OPG-ova. Redovna plovidba
po redu voZnje organizirana je svake subote i
nedjelje od 11h i po dogovoru za vece grupe.

Slika 25: Zitna lada-Zora
Izvor: https.//visitkarlovac.hr

U Op¢ini Nijemci u organizaciji TuristiCke
zajednice moguca je plovidba na turistickom
brodu Sveta Katarina. Brod Sveta Katarina plovi
na rijekama Spacva i Bosut i otvara mogucénost
rijeénog avanturizma, promatranja ptica,
Zivotinja i bilinih vrsta. U ljetnim mjesecima
brod plovi po redovnom redu plovidbe, a ostale
mjesece plovi po najavi. Kapacitet broda je 30
putnika, a ukrcaj i iskrcaj putnika vrsi se u
centru Opcine Nijemci na lokaciji koja za sada
nije otvorena | razvrstana kao putnicko
pristaniste sukladno propisima unutarnje
plovidbe (u tijeku izdavanje lokacijske dozvole)

Slika 26: Izletnic¢ki brod Sveta Katarina
Izvor: https://tz-opcinanijemci.hr

13.5 Analiza postojece i planirane infrastrukture pristanista

Na predmetnoj dionici rijeke Drave na podruéju Zupanije, infrastrukturno je za potrebe putnicke i
izletnicke plovidbe uredena samo jedna lokacija, putnicko pristaniSte u Osijeku. Na podrucju grada
Osijeka nalaze se i 3 uredena sportska pristanista, Zimska luka, Neptun i Retfala s ukupno raspolozivih

14 U tijeku pisanja Studije izletnicki brod Danubius bio je u postupku primopredaje novom vlasniku u Slavonskom Brodu.
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456 vezova. Sportska pristaniSta su pod upravom Lucke uprave Osijek, na koriStenju sportsko-
ribolovnim udrugama. Na podrucju grada Osijeka u planu su projekti gradnje jos 2 sportska pristanista,
u Nemetinu i Donjem Gradu, a na dionici uzvodno prema BeliSéu u tijeku je projekt gradnje sportskog
pristaniSta Nard u kojem ¢ée biti omoguéen vez za 22 plovila. ZavrSetak radova planiran je za 2022.
godinu.

Novoizgradenim putni¢kim pristaniStem izravno
upravlja LuCka uprava, a na istom je omoguceno
pristajanje kako vecih rijeCnih kruzera u
medunarodnoj plovidbi, tako i manjih izletnickih
plovila. Ova lokacija za sada je jedina
infrastrukturno uredena toCka za ukrcaj i iskrcaj
putnika na rijeci Dravi na podruéju OBZ.

Slika 27: Putnicko pristaniste Osijek
Izvor: Vlastita arhiva

U postojeéim sportskim pristanistima koja su dana na koristenje sportsko-ribolovnim drustvima, nema
slobodnih kapaciteta za usluge veza u sportsko-rekreacijskoj i izletnickoj plovidbi, odnosno gostujucéa
plovila. Nove lokacije koje ¢e moci sluziti razvoju ove vrste plovidbe predvidene su kroz dva projekta:

¢ Komunalno pristaniste na desnoj obali rijeke Drave od rkm 17+800 do rkm 18+800, na podrucju
grada Osijeka. Predlozenim rjeSenjem komunalno pristaniste treba osigurati minimalno 30
vezova za ¢amce do 12 m duljine i 10 vezova za ¢amce do duljine do 6 m te ponton za ukrcaj i
iskrcaj putnika s turistickog broda duljine cca 15 m,

e Vodeni tramvaj na rijeci Dravi na podruc¢ju grada Osijeka od rkm 16+400 do rkm 24+200.

Slika 28: Komunalno pristaniste
Izvor: Hidroing d.o.o0., Osijek

PredlozZenim tehnickim rjeSenjem predvideno je formiranje gata za privez plovila paralelno s budu¢om
obaloutvrdom koje omoguéava privez ukupno 43 plovila i jednog turistickog broda uz ponton za ukrcaj
i iskrcaj putnika. U skladu s osnovnim infrastrukturnim uvjetima koje moraju ispunjavati komunalna
pristaniSta, projektnom dokumentacijom biti ¢e predviden spoj komunalnog pristaniSta na javnu
elektromrezu i javnu vodovodnu mrezu. Planirani vezovi nec¢e biti dodijeljeni na koriStenje u punom
opsegu, dio vezova ostavit ¢e se slobodnima za sportsko-rekreacijska i izletnicka gostujuca plovila.
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Za vodeni tramvaj izradeno je Koncepcijsko rjesSenje koje na lijevoj i desnoj obali rijeke Drave predlaze
uikupno 9 lokacija za stanice vodenog tramvaja. Vodeni prijevoz ima ogroman potencijal za pobolj$anje
mobilnosti, poveéanje pristupaénosti i kao dio prometnog sustava moze prosiriti pokrivenost i povecati
odrzivost javnog prijevoza u zagus$enim i ograni¢enim prometnicama. Stanice su predvidene na
lokacijama koje su izabrane na nacin da pruzaju usluge gradanima grada Osijeka, ali i turistima kojima
¢e osigurati veéu mobilnost oko najfrekventnijih lokacija.

U nastavku je prikaz predloZenih devet mogudéih stanica (S1-S9) koje su rasporedene na lijevoj i desnoj
obali grada Osijeka:

+  Zeleno polje (S1) — desna obalg;

«  Trg Nikole tesle u Donjem gradu (S2) — desna obala;
+  plaza Zeljo (S3) - lijeva obala;

+  Tvrda (S4) — desna obala;

+  Pjesacki most (S5) - lijeva obala;

« centar (S6) — desna obala;

+  Zooloski vrt (S7) - lijeva obala,

+ Retfala (S8) - desna obala;

+  Pampas (S9) - desna obala.

Realizacijom ovog projekta, stanice predvidene za ukrcaj i iskrcaj putnika u gradskom prijevozu tzv.
vodenim tramvajem, mogle bi ujedno sluziti i kao mjesta ukrcaja i iskrcaja putnika u izletnickoj plovidbi,
istim ili drugim plovilom. Posebno su u ovom projektu zanimljive lokacije predvidene kod Zoloskog vrta
i na Pampasu obzirom da su na krajnjem zapadnom dijelu grada i mogu posluziti kao polazisna ili
odredisna tocka u izletnickoj plovidbi uzvodno rijekom Dravom.

13.6 Prijedlog lokacija razvoja pristaniSne infrastrukture u svrhu izletnicke i sportsko-
rekreacijske plovidbe na rijeci Dravi

Ovisno o broju dostupnih mjesta za ukrcaj i iskrcaj putnika, odnosno pristani$ne infrastrukture,
izletnicka plovidba moze biti organizirana kao kruzna ili jednosmjerna izmedu dva mjesta pristajanja.
Obzirom na trenutno mali broj uredene pristanisne infrastrukture na Dravi (postoje¢e putnicko
pristaniste Osijek), izletnicka plovidba za pocetak moze se organizirati u kruznim putovanjima s
polaskom i povratkom u Osijek. Nakon zavrSetka putnickog pristaniSta u BeliS¢u steci Ce se uvjeti za
plovidbu uzvodno od Osijeka do Belis¢a ili nizvodno od Belis¢a do Osijeka.

Naziv Opis Infrastrukturni preduvjeti

Kruzna izletni¢ka plovidba Kruzna izletnicka plovidba
podrazumijeva ukrcaj i iskrcaj
putnika na istom pristanistu,
kruznu plovidbu rijekom Dravom
uzvodno ili  nizvodno od
pristanista, kracda ili duza
plovidba ovisno o programu koji
moZe biti samo na brodu ili
povezan s programom ha
kopnu.

+  pristaniste za ukrcaj i
iskrcaj putnika na jednoj
lokaciji

«  turisticki/izletnicki brod

102



I’:::_“ki ANCORIS Studija odrzivog razvoja rije¢nih krstarenja

tledn@mjerna{dvosmjema Izletnicka ) p/ovidt?a 'koja . pristanista za ukrcaj i
lzlgtn/ckva plovidba izmedu dva podrazumueva ukrcaj pytnlkgvna iskrcaj putnika na dvije
pristanista jednom pristanistu,

lokacije

jednosmjernu plovidbu uzvodno +  turisticki/izletnicki brod

ili nizvodno, iskrcaj putnika na
drugom pristanistu, kombinira
se s cestovnim prijevozom u
povratku do mjesta ukrcaja,
moZe biti kraca ili duZa ovisno o
lokacijama i udaljenosti samih
pristanista te o programu koji
moZe biti izveden samo na
brodu ili povezan s programom
na kopnu.

Prijedlog lokacija u nastavku dan je temeljem analize plovnog puta rijeke Drave od Podravske Moslavine
do Osijeka tijekom plovidbe organizirane za potrebe izrade ove Studije, a vodeci racuna o pristupu do
lokacija pristanista, udaljenoS¢u od nasipa do glavnog korita, da je odabir lokacija u konkavnim
krivinama i sa Sto viSim terenom u inundaciji radi nesmetanog funkcioniranja pristanista pri viS§im
vodostajima. Vodilo se racuna i o udaljenosti izmedu pojedinih lokacija na ovoj dionici kako izletnicka
plovidba od jedne lokacije do druge ne bi trajala predugo. Tijekom plovidbe uocen je veliki broj Camaca
koji su nepropisno vezani uz obalu zbog nedostatka pristanisne infrastrukture. Postojeca infrastruktura
nije dostatna za smjesStaj svih ¢amaca za koje postoji potreba za siguran vez, ¢ime ¢ée se ova
problematika rijeSiti i prema zahtjevima postojecih propisa iz unutarnje plovidbe. Obzirom da se
planiranjem i realizacijom gradnje vezova u sportskim pristanistima potice razvoj sportsko-rekreacijske
plovidbe u sluzbi turizma, u nastavku su dani pijedlozi lokacija za putnicka i za sportska pristanista.

Grad/Opcina Lokacija Vrsta pristanista Svrha

Donji Miholjac Most na rijeci Dravi  Putnicko pristaniSte  Izletni¢ka plovidba

Belis¢e Bistrinci Putnicko pistaniSte  IzletiCka plovidba
Bistrinci Sportsko pristaniste  Sportsko-rekreacijska plovidba
Gat/Veliskovci Sportsko pristaniste  Sportsko-rekreacijska plovidba

Opcina Petrijevci Vikend naselje Putnicko pristaniste Izletnicka plovidba
Nehaj Sportsko pristaniste  Sportsko-rekreacijska plovidba
Vikend naselje Sportsko pristaniste  Sportsko-rekreacijska plovidba
Karasica

Pregledom prostorno-planske dokumentacije, osim u gradu Osijeku, gradnja pristanista predvidena je i
oznacena na podrucju grada Belis¢a. Upravo iz toga razloga, u okviru aktivnosti projekta VICINaD
prekogranicne suradnje Republike Madarske i Republike Hrvatske, planirana je izrada cjelokupne
projektne dokumentacije gradnje infrastrukture putniCkog pristanista u BeliS¢u. Ova infrastruktura
buduceg pristanista imati ¢e za cilj razvoj izletnicke i rekreacijske plovidbe rijekom Dravom. Ovakav
koncept razvoja sportsko-rekreacijske i turistiCke infrastrukture koja objedinjuje kopnene i vodene
sadrzaje zasigurno ¢e doprinijeti unaprjedeniju turistitke ponude Beli$éa i Zupanije u cjelini.

Opcina Petrijevci takoder je predvidjela navedene lokacije prostorno planskom dokumentacijom. U
nastavku realizacije projekata treba se definirati vrsta pristanista. lzmjena prostorno planske
dokumentacije potrebna je sukladno ovom prijedlogu jedino u Donjem Miholjcu, a inicijativa izmjene PP
biti ¢e pokrenuta od strane Lucke uprave Osijek.

Za sve navedene prijedloge lokacija nisu to¢no utvrdene pozicije na rkm obzirom da je za iste potrebna
detaljnija snimka stanja, odnosno detaljne geodetske podloge i hidrografske izmjere.
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14. Prijedlog koncepcijskog rjesenja pristanista

Analizom prostornih  planova za
potrebe izrade ove Studije uoceno je da
samo dva grada i jedna opc¢ina na
poducju OsjeCko-baranjske zupanije
imaju na rijeci Dravi lokacije predvidene
prostorno planskom dokumentacijom
za potrebe pristanista.

Prilikom odabira novih lokacija za
prijedlog koncepta pristaniSne
infrastrukture, potrebno je voditi racuna
da je osiguran pristup do lokacije
pristaniSta postojec¢im koridorima na
krunama obrambenih nasipa, da je
odabir na lokacijama s uzom
udaljenoS¢u od nasipa do glavnog
korita, da je odabir Ilokacija u
konkavnim krivinama i sa $to viSim
terenom u inundaciji radi nesmetanog
funkcioniranja pristaniSta pri viSim
vodostajima.

Prijedlog koncepta pristanisne
infrastrukture ovisi i o stupnju
izgradenosti obaloutvrde na

predlozenoj lokaciji. Obala moze biti
poptuno neuredena te zahtijeva VviSi
stupanj razrade tehnicke
dokumentacije s uklju¢enim
gradevinskim zahvatima na samoj
obaloutvrdi. Opcenito, manje zahtjevan
projekt uredenja moze biti realiziran na
lokaciji na kojoj postoji uredena
obaloutvrda i u kojem slucaju se,
ovisno o stupnju uredenja, radi
jednostavnija tehnicka i projektna
dokumentacija koja se uglavnom
odnosi na  postavljanje  samo
plutaju¢eg objekta — pontona.

The analysis of spatial plans for the
purposes of this Study showed that only
two cities in the Osijek-Baranja County
have locations on the Drava River
provided by  spatial  planning
documentation for the needs of the
port.

When selecting new locations for the
proposed port infrastructure concept, it
is necessary to take into account that
access to the location of the pier is
provided to the existing corridors on the
crowns of defensive embankments, that
the selection is at locations with a
narrower distance from the
embankment with the highest possible
terrain in inundation for the smooth
functioning of the port at higher water
levels.

The proposal of the concept of port
infrastructure also depends on the
degree of construction of the coastal
fortification at the proposed location.
The coast can be completely
unregulated and requires a higher level
of elaboration of technical
documentation with construction works
on the coast fortification itself. In
general, a less demanding landscaping
project can be realized on the location
where there is a landscaped fortification
and in which case, depending on the
degree  of landscaping, simpler
technical and design documentation is
made, which mainly refers to the
installation of only a floating object -
pontoon.
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14.1 Krajobraz podrucja obuhvata

Podruéje zahvata dio je Sireg prostora, koji reljefno pripada sjeveroistocnom, pretezito nizinskom,
ravni¢arskom dijelu geografske cjeline Isto¢ne Hrvatske, odnosno Republike Hrvatske. Na modeliranje
i izgled danasnjeg reljefa presudnu ulogu imao je rije¢ni tok Drave. Svojim meandriranjem rijeka Drava
stvorila je znacéajne povrsine poloja s tipicnim reljefnim oblicima (meandri, mrtvaje, grede, rukavci, ade).
Jezera i kanali su uglavnhom pod vodom dok su ostali dijelovi podruc¢ja povremeno plavljeni visokim
vodama. Korito rijeke Drave obiluje akumulacijskim i erozijskim procesima obale uslijed ¢ega dolazi do
formiranja ada, sprudova na mjestima sedimentacije te strmih obala na mjestima izraZzene akumulacije.

Prema Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja’® podrucje zahvata se
nalazi unutar krajobrazne jedinice nizinska podrucja sjeverne Hrvatske. To podrucje karakterizira
agrarni krajolik s kompleksima hrastovih Suma i poplavnim podrucjima uz rijeku Dravu s vrbovo-
topolovim Sumama. Vizualnu vrijednost ovom podruc¢ju daju rubovi Suma i fluvijalno-mocvarni
ambijent. Najvec¢i dio povrSine ovoga podrucja, osobito obalnog od grada Osijeka uzvodno prema
Donjem Miholjcu, pripada prirodnom krajobrazu, obraslo je Sumom, travnjacima i ostalom prirodnom
vegetacijom. Ovo podrucje u vegetacijskom smislu predstavlja prostor izuzetne bioloSke raznolikosti
koji kao takav predstavlja idealno staniste za veliki broj kopnenih zivotinjskih vrsta i ptica, a vodene i
mocvarne povrsine ¢ine vrlo povoljno mjesto za veliki broj riba i vodozemaca.

Rijeka Drava predstavija okosnicu Sireg
podruc¢ja zahvata. Na ovoj dionici Drava ima
tipican karakter nizinske rijeke uz izraZeno
meandriranje, brojne stare rukavce te poplavna
podrucja. Krajobraz podrucja je pod izrazitim
utjecajem rijeke Drave kao i rijeke Dunav na
samom usScu za vrijeme visokih voda kako zbog
morfoloskih utjecaja rijeka tako i kroz utjecaj na
formiranje specificnog vegetacijskog pokrova
plavljenog podrucja. lzuzev poducja grada
Osijeka, obala je uglavnom neuredena, obrasla
gustim  raslinjem i ostalom pirodnom
vegetacijom

Slika 29: Desna obala rijeke Drave
Izvor: Vlastita arhiva

14.2 Projektni parametri broda

Lokacije pristaniSta predstavljaju idejne pozicije pristanista, pri Cemu je moguce pristane koji se nalaze
na pristanistima graditi kao tipske plovne objekte koji se relativho jednostavno izmjestaju prema
potrebama plovidbe.

Prema osnovnoj ideji, na pristanu bi se omogucéio privez jednog do dva turisticko-izletnicka broda
ovisno o potrebi. Na njima bi se odvijao putnicki promet na predmetnoj dionici Drave, linijskog ili
kruznog putovanja u cilju turistickog razgleda i promocije turisticke ponude. Brod bi bio pogonjen na
ekoloski privatljivo pogonsko rjesenje (primjer elektricnog broda). Kako bi se ostvarila funkcionalnost
broda, potrebno je konstruktivno rijesiti privezivanje broda za obalu primarnog korita Drave u svim
hidroloskim prilikama, pristup putnika brodu preko pristupnog mosta, opskrbu broda strujom
(fotonaponski paneli/ hidrocentrale/kopneni prikljuc¢ak). Ovisno o potrebama obuhvat projekta moze

15 lvo Bralié: Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja, 1995.
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biti i usluga opskrbe vodom i odvoz otpada s broda. Potrebno je urediti pjeSacku stazu za pristup
putnika, parkiraliSte s pristupom za autobus i pratec¢u infrastrukturu elektroopskrbe kao sekundarno
napajanje broda.

Znacajke plovila definirane su temeljem predvidenog kapaciteta broda. Uzimajuci u obzir veli¢inu rijeke,
medusobne udaljenosti plovidbe izmedu stanica te trziSni potencijal plovidbe, predviden smjestajni
kapacitet je 50-60 putnika, $to je ekvivalent kapacitetu sjediSta u autobusu. Brod kapaciteta 50-60
putnika smatra se manjim putniékim brodom, kod kojega ukrcaj putnika traje par minuta Sto je
primjereno plovidbi izmedu stanica od desetak minuta. Generalno nacelo: kratke linije — manji brodovi;
duge linije — veci brodovi, primjenjivo je i pri dimenzioniranju putni¢kog broda za rijeku Dravu. Smatra
se da je primjerenije imati viSe manjih brodova s u€estalim isplovima, nego jedan veéi koji plovi u rijedim
intervalima. Veca ucestalost plovidbe otvara veci trzisni potencijal uzimajuéi u obzir da na pojedinim
dionicama osim u turisticke svrhe moze sluziti i u svrhu prometnog povezivanja naselja uz Dravu.

Osnovni tehnicki zahtjevi na plovilo temelje se na zahtjevima za kapacitetom putnika, veli¢ini broda s
obzirom na korito rijeke Drave i plovnost na predmetnoj dionici odnosno ograniceni gaz te energetiku
broda.

Osnovne znacajke plovila su:
+ Duljina do15m
« Sirina do5m
+  Gaz do0,7m
+ TeZina lakog broda do12t
+ Posada 2 ¢lana

+  Kapacitet 50-60 putnika

*  Brzina operativna 10 km/h

*  Brzina maksimalna 15 km/h

* Pogonski motori 2 elektro motora Slika 30: Prijedlog koncepta rijeénog katamarana
- Baterijski set  Litijske baterije Izvor: iCat d.o.o., Zagreb

Predvidena dnevna autonomija je 110 km sa 80% baterijskog kapaciteta pri prosjecnoj brzini plovidbe
od 10 km/h prema obali. Sukladno navedenom potrebno je definirati veli¢inu baterijske banke. Vlastita
proizvodnja solarne energije mora zadovoljavati minimalno 30% trazene dnevne autonomnije, odnosno
mora biti dostatna za 33 km dnevno pri operativnoj brzini od 10 km/h. Vrijednosti se uzimaju za period
plovidbe travanj — listopad, a odnose se na prosjeCnu mjesecnu proizvodnju tijekom mjeseca s
najmanje insolacije (listopad). Prosjecna godisnja proizvodnja solarne energije za period plovidbe od
travnja do listopada mora zadovoljavati minimalno 60% trazene dnevne autonomije, odnosno mora biti
dostatna za 66 km dnevno pri operativnoj brzini od 10 km/h.

Definirane tehnic¢ke znacajke ogranic¢ene su temeljem zahtjeva kojima se predvida plovidba Dravom te
osiguranjem suhog veza broda. Gaz do 0,7 metara sukladno maloj dubini rijeke pri niskim plovnim
vodostajima, definira minimalne zahvate u koritu rijeke radi osiguravanja plovnog puta. TeZina do 12
tona omogucuje jednostavan nacin skladistenja broda. Zahtjevi za vlastitom proizvodnjom solarne
energije pristana su opcija, koja se temelji na potpunoj energetskoj odrzivosti sustava pristanista uz
pretpostavku da je minimalno 30% solarne energije proizvedeno na brodu, a 70% na pristanu.
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14.3 Lokacije pristanista

S ciljem poticanja razvoja rijeénog turizma u kategoriji manjih plovila (mali kruzeri do 50 putnika) i
njegove vaznosti za destinaciju, a svjesni atraktivnosti, profitabilnosti i potencijala razvoja, nuzno je
ispuniti Cetiri klju¢na preduvjeta za njegov daljnji razvoj: osigurati dostatne i zadane tehnicke uvjete
izgradenih pristanista i prateée infrastrukture, dovoljan broj turistickih proizvoda kao i ostvarivanje
kvalitetne suradnje s brodarima i agentima uz adekvatnu prezentaciju ponude.

U mjeru infrastrukturnog unaprjedenja ove specifi¢ne kategorije rije¢nog turizma manjih plovila ubraja
se, prvenstveno, osiguranje cjelogodisnje plovnosti ili plovnosti veceg dijela godine za plovila koja
odgovaraju malim izletnickim brodovima koji pristaju ili imaju zahtjev pristajanja u regiji, izgradnja
adekvatne pristanisne infrastrukture i suprastrukture u mjestima gdje ¢e putnicki brodovi pristajati.
Jedno od bitnijih je i razvoj i omogucéavanje potrebnih prateéih usluga kao Sto su opskrba pitkom
vodom, opskrba namirnicama, odvod otpada, opskrba gorivom, preuzimanje otpadnih ulja, unaprjedenje
turisticke ponude (narocito ruralni i ekoloski turizam) itd.

Lokacije pristaniSta predstavljaju idejne pozicije pristanisSta. Kod odabira lokacija na terenu potrebno je
voditi racuna o sljedecem:

osiguran pristup do lokacije pristanista postojec¢im koridorima i lokalnim/pristupnim cestama
u komunikaciji sa krunom obrambenih nasipa;

odabir lokacija s uzom inundacijom - udaljeno$¢u od nasipa do glavnog korita ili pozeljno bez
inundacije;

+ odabir lokacija spram hidraulicko — morfoloskih preduvjeta (u konkavnim krivinama- dubine
neophodne za normalno funkcioniranje pristani$ta pri najnizim vodostajima);

odabir lokacija sa sto visim terenom u inundaciji/obalnom podrucju (nesmetano funkcioniranje
pristanista pri viSim vodostajima).

Kako bi se ostvarila funkcionalnost pristanista, potrebno je konstruktivno rijesiti privezivanje broda za
obalu primarnog korita Drave u svim hidroloskim prilikama, pristup putnika brodu preko pristupnog
mosta, opskrbu broda strujom sa obale (opcionalno samoorzivo pristaniste) te pristup cisterne za vodu
i komunalni otpad. U te svrhe potrebno je urediti pjeSacku stazu za pristup putnika, parkiraliSte i
cestovnu i ostalu pratecu infrastrukturu za sve pratece objekte uz pristan.

Nadalje, kao potencijalno dobre lokacije pristana definirane su one s uzom inundacijom ili jos poZeljnije
bez inundacije. To podrucje udaljenosti od obrambenog nasipa do glavnog korita odreduje krak/duljinu
pristupnog mosta. Sto je podrugje inundacije $ire, to je udaljenost pontona od nasipa veéa i poveéava
troskove gradnje pristanista. No, ukoliko je Sirina inundacije znacajna, rjeSenje s dugackim dohvatnim
mostom nije viSe isplativo i pristupa se gradnji uzgonskih konstruktivnih elemenata na samom koritu
rijeke, na koje se naslanjaju most i ponton. Takvo rjeSenje na Dravi je iznimno moguce, ukoliko se ne
moze nadi alternativa u pristani$tu s mostom oslonjenim na nasipu.

Sto se ti¢e hidraulicko — morfoloskih preduvjeta pozicioniranja pristanista, tezi se pronalazak pozicija
na konkavnoj — vanjskoj strani obale rijeke u predmetnoj krivini, gdje je poznata Cinjenica da rijeka dubi
i erodira obalu rijeke. Rezultat toga je da su upravo u toj zoni dubine i brzine rijeke ve¢e $to nuzno
namece manje troSkove kod osiguranja potrebnih dubina pristupa pontonu. Posljedica toga bit ¢e
manija koliCina iskopa i manje produbljivanje ve¢ duboke obale.

Kako je priobalno podrucje Drave potencijalno poplavno, prednost u odabiru lokacije ¢e imati lokacije
pristanista koja su izdignuta u odnosu na okolni nizi teren. Drugim rijeCima, prednost imaju potezi visih
geodetskih kota u odnosu na okolni teren, a osobito u odnosu na kotu glavnog korita, gdje je zona
gradnje, manipulacije s opremom i uvjeta obrane od poplava znatno olaksana.
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14.4 Koncept pristana

Pretpostavlja se gradnja tipskog pristana, simetricnog s pristupnim mostom. Opcije pristana su
energetski prikljucak i proizvodnja energije.

Pristan je potrebno izvesti vodeéi se sljede¢im temeljnim znacajkama:
«  Oblik prilagoditi samopraznjenju od naplavina
+ Mala udaljenost od ruba korita rijeke
+  Samoprilagodavanje visini vodostaja
Dovoljno dug pristupni most
Velika stabilnost uzimajuci u obzir putnicko optereéenje
+  Energetski priklju¢ak i proizvodnja energije
Mogucnost pristajanja 2 plovila istovremeno (po potrebi)

Uzimajuéi o obzir temeljene znacajke pristana, u nastavku su pojedine znacajke detaljnije opisane,
prolazeci kroz funkcionalnost pristanista u cjelini koje obuhvaca pristupni most, pristan te rad sustava
prilikom raznih vodostaja. Pretpostavka je da je pristaniSte u upotrebi za vrijeme dok je Drava unutar
svog korita, dok se za vrijeme viSe vode, kada dolazi do prelijevanja u inundaciju, pristaniste ne koristi
budu¢i da je pristupni put naplavljen, rijeka ima znatno veéu brzinu strujanja te postoji znatno veca
koli¢ina naplavina na rijeci.

Analizom prostornih planova za potrebe izrade ove Studije uoceno je da sve lokacije predvidene
prostorno planskom dokumentacijom za potrebe pristanista, nisu infrastrukturno uredena na istoj
razini. S jedne strane u blizini vecih naselja i gradova, kao $to je npr. Osijek kao srediSnjica regije, desna
obala rijeke Drave gotovo je na cijeloj svojoj duljini kroz grad, uredena i izgradena. Na tu obalu
djelomicno izbetoniranu, djelomi¢no reguliranu obaloutvrdom tehnicki je jednostavno instalirati opremu
za privez turistickih brodova, dodavanjem pontona i pristupnog mosta. Takvo rjeSenje je jednostavno,
brzo i financijski prihvatljivo te se time rjeSava osnovna infrastruktura za putnicko pristaniste
namijenjeno jednodnevnim rijecnim krstarenjima, odnosno izletnickoj i turistickoj plovidbi. Primjer
takvog pristaniSta je novootvoreno putnicko pristaniSte Osijek, namijenjeno za prihvat kruzera na
medunarodnim rije¢nim krstarenjima. Definiranim tehnickim rjeSenjem i izvedbom, ponton je
prilagoden pristajanju i manjih dimenzija plovila.

Uz izgradenu obaloutvrdu potreban je infratrukturno maniji zahvat u obliku postavljanja pristupnog
mosta, pontona i priveznih elemenata. Sam ponton svojom veli¢inom mora biti prilagoden sigurnom
bo¢nom pristajanju jednog manjeg izletnickog broda, a pristupni most izveden zglobnom vezom s
obaloutvrdom radi prilagodbe oscilacijama vodostaja. Ponton moze biti betonski, ¢eli¢ni ili aluminijski.
Uglavnom se rade tipski modeli raznih proizvodaca s ve¢ standardiziranom opremom poput
instalacijskih kanala za vodu, struju i protupozarnu instalaciju.

Obzirom da osim u Osijek una Dravi nema pristanisne infratrukture u sluzbi razvoja izletnicke plovidbe,
namece se potreba pronaéi potencijalne lokacije za instalaciju pristana i izvan naselja, gdje je okruzenje
prirodno i netaknuto, i gdje je dozivljaj plovidbe u kontekstu spoja ¢ovjeka i prirode, puno upecatljiviji i
kvalitetniji. S tim u svezi, analizirani su slucajevi instalacije privezne i plutajuce infrastrukture pristana
s uredenjem obale i komunikacije s lokalnim pristupnim putem, kao jedna od opcija tipskog rjeSenja.

Obzirom da ova Studija nema zadatak definiranja to¢nih buduéih lokacija pristanisSta za koje su
potrebne tone geodetske podloge i hidrografske izmjere, prijedlog navedenog rjeSenja dan je temeljem
analize prostorno-planske dokumentacije te vizualnim pregledom nekoliko potencijalnih lokacija
predvidenih za gradnju pristaniSta uz nazocnost strucnih sluzbi Lucke kapetanije i LuCke uprave Osijek
kao i Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. S tim u svezi analizirana su dva varijanta rjeSenja
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pristana:

+  Pristani na uredenoj obali u obliku obaloutvrde

- Pristan na uredenoj obali s pristupnim mostom i pilotima

- Pristan na uredenoj obali s pristupnim mostom i Sorpanjom
+  Pristani na neuredenoj obali odnosno bez obaloutvrde

Prema osnovnoj ideji, na pristan bi se omogudio privez jednog plovnog objekta, a po potebi maksimalno
dva. Na tom plovnom objektu obavljao bi se turisticki razgled predmetne dionice Drave, u trajanju od
oko 2-3 sata kruznom plovidbom, odnosno u jednom smjeru do drugog pristaniSta kada za to budu
infrastrukturne petpostavke. Brod bi bio pogonjen na elektro pogon, opskrbljen strujom i vodom, te
sanitarnim ¢vorom. Kako bi se ostvarila funkcionalnost broda, potrebno je konstruktivno rijesiti
privezivanje broda za obalu primarnog korita Drave u svim hidroloskim prilikama, pristup putnika brodu
preko pristupnog mosta, opskrbu broda strujom sa obale te pristup cisterne za vodu i komunalni otpad.
U te svrhe potrebno je urediti pristupni put za osobna vozila, dostavna i komunalna vozila, s nosivoséu
koja odgovara komunalnom vozilu - cisterni kao mjerodavnom, pjesacku stazu za pristup putnika,
parkiraliSte i pratecu infrastrukturu elektroopskrbe bez koje brod primarno ne moze funkcionirati.

14.5 Pristani na uredenoj obali

Pristan na uredenoj obali s pristupnim mostom i pilotima

Prva varijanta prijedloga koncepta pristana za prihvat izletnickih plovila u nastavku oblikovana je za
lokacije na uredenoj i reguliranoj obali u obliku obaloutvrde. U ovom prijedlogu koncepta prikazane su
skice pristana s pristupnim mostom i pilotima, a u nastavku je prikazan i okvirni troskovnik ovakvog
prijedloga uredenja.

Ovim tehnickim rjesenjem onemogucavanje
horizontalnih pomaka pontona, osigurava se
pomocu dva pilota. Spomenuti piloti izvode se e
od armiranog betona te se ugraduju otprilike
tako da se jednaka duljina samog pilota nalazi )\ :
iznad i ispod povrsine terena. £ I

et

pristupei most

Sustav pricvrSéenja pristana predviden je
pomocu dva armirano betonska pilota ugradenih
u samo korito, te 4 polera postavljena na obali za
preuzimanje sila u smjeru toka. Svrha sustava je
da horizontalno fiksira privezani brod, ali da
pritom omoguci vertikalne pomake uslijed
oscilacije vodostaja. Sustav se dimenzionira na
25 do 50 godisnje sile od vjetra i valova kod
najnepovoljnijeg vodostaja.

i pristpn rTos-.

Izmedu pristana i postojece obale ostvarila bi se
pjesacka komunikacija prilaznim mostom.

Slika 31: Pristan na uredenoj obali s pristupnim
mostom i pilotima
Izvor: Vlastita arhiva
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Predvidena je ugradnja cca 4 lijevano-zeljezna polera Cija ¢e nosivost biti utvrdena u daljnjoj fazi
realizacije projekta. Oni bi bili ugradeni u temeljne blokove izvedene na pokosu postojece obaloutvrde
na bermi. Razmak polera je cca 5m. Temeljni blok oblika kvadra ¢ije ¢e dimenzije takoder biti definirane
u kasnijoj fazi projekta. Temeljni blokovi izveli bi se od kalupnog betona u iskopu u sraslom materijalu,
na podloznom sloju sljunka i betona. Blokovi su konstruktivno armirani vilicama u dva smjera po cijelom
obodu.

Procjena troskova gradnje dana je na temelju prethodno predlozenog koncepta gradnje, no ona je
svakako podlozna korekcijama obzirom na to¢an odabir lokacije i odabir tehnickog rieSenja samog

obuhvata projekta od strane investitora.

Troskovnik pristana na uredenoj obali s pristupnim mostom i pilotima

R.br.  Opis stavke Cijena (kn)
1. Pripremni radovi ( iskopi, odvoz materijala, mobilizacija plovne mehanizacije) 180.000,00
2. AB radovi na upornjaku mosta 30.000,00
3. Celiéni piloti za ponton fi 50 cm, duljine 15 m, dva komada 175.000,00
4. Betonski ponton (5,1x12x0,85) 250.000,00
5. Celiéni most 1.2 x 10.0 m 160.000,00
6. Oprema pontona (leZajevi pilota, bitve, odbojnici, montazni materijal, obiljeZavanje) 790.000,00
7. Gazista iz impregniranog drveta (5 m Sirine) 70.000,00
8. Zavrsni radovi i zaStita terena 100.000,00

UKUPNO (kn) 1.155.000,00

Pristan na uredenoj obali s pristupnim mostom i Sorpanjom

Druga varijanta prejedloga koncepta predvidena je takoder na uredenoj obaloutvrdi, ali drugacijeg
tehnickog rjesenja izvedbe priveznih elemenata. Predvidena je ugradnja 4 lijevano-zeljezna polera cija
¢e nosivost biti utvrdena u daljnjoj fazi projekta. Oni bi bili ugradeni u temeljne blokove izvedene na
pokosu postojece obaloutvrde na bermi. Razmak polera je cca 5m. Temeljni blok oblika kvadra cije ¢e
dimenzije biti definirane u kasnijoj fazi projekta. Temeljni blokovi izveli bi se od kalupnog betona u
iskopu u sraslom materijalu, na podloznom sloju Sljunka i betona. Blokovi su konstruktivho armirani
vilicama u dva smijera po cijelom obodu.

Uporni blokovi za odstojnike (dva komada) izveli bi se na pokosu postojeée obaloutvrde. Uporni blok
oblika kvadra, ¢ije ée dimenzije biti definirane u kasnijoj fazi projekta, s vodne strane skosen, te je na
toj strani predvidena niSa za Sorpanj. Kako sustav pricvrsc¢enja i oslanjanja Sorpanja nije predmet ovog
koncepa, predvideno je da se nisa sa tri strane oblozi ¢elicnim limovima debljine 10 mm. Limovi se sidre
u beton utvrdice. Na limove je kasnije moguce privariti bilo kakav sustav pri¢vrs¢enja, odnosno
nalijeganja Sorpanja. Isto tako su na skoSenjima s vodne strane predvidene usidrene kuke za
pricvrScenje lanca Skopcima.
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Uporni blokovi za odstojnike izveli bi se od
kalupnog betona u iskopu u sraslom materijalu,
na podloZnom sloju Sljunka i betona. Blokovi su
konstruktivno armirani vilicama u dva smjera po
cijelom obodu.

Sustav pri¢vrséenja broda pristana predviden je
pomocu dviju celicnih cijevi oslonjenih na
betonsku utvrdicu zastiéenu gumenom plo¢om,
te 4 polera postavijena na obali za preuzimanje
sila u smjeru toka. Svrha sustava je da
horizontalno fiksira privezani brod, ali da pritom
omogudi vertikalne pomake uslijed oscilacije
vodostaja. Sustav se dimenzionira na 25 do 50
godisnje sile od vjetra i valova kod
najnepovoljnijeg vodostaja.

Izmedu pristana i postojece obale ostvarila bi se
pjesacka komunikacija prilaznim mostom.

Slika 32: Pristan na uredenoj obali s pristupnim
mostom i Sorpanjom
Izvor: Vlastita arhiva

Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

brod

Procjena troskova gradnje dana je na temelju prethodno predlozenog koncepta gradnje, no ona je
svakako podlozna korekcijama obzirom na tocan odabir lokacije i odabir tehnickog rjesenja.

Troskovnik pristana na uredenoj obali s pristupnim mostom i Sorpanjom

R.br.  Opis stavke Cijena (kn)
1. Pripremni radovi ( iskopi, odvoz materijala, mobilizacija plovne mehanizacije) 180.000,00
2. AB radovi na upornjaku mosta i Sorpanja, betonske ¢asice za polere 30.000,00
3. Privezna oprema (poleri, bitve) 10.000,00
4. Sorpanj 50.000,00
7. Betonski ponton (5,1x12x0,85) 250.000,00
8. Celiéni most 1.2 x 10.0 m 160.000,00
9. Oprema pontona ( bitve, odbojnici, montaZni materijal, obiljeZavanje) 190.000,00
10.  Gazista iz impregniranog drveta (5 m Sirine) 70.000,00
11.  Zavrsniradovi i zastita terena 100.000,00

UKUPNO (kn)

1.040.000,00
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14.6 Pristani na neuredenoj obali

Postoje¢em se pristaniStu moze pri¢i s nasipa prilaznim stepenicama te prilaznom rampom. Prilaznu
rampu potrebno je urediti kako bi se omogucio dolazak motornih vozila do lokacije pristanista. Jedno
od mogudih rjesSenja prilaza iz okolnih ulica pristanu jest da se postoje¢i put koji vodi do potencijalne
lokacije pristana, uredi za prometovanje motornih vozila. Osim toga potrebno je urediti i postojec¢u krunu
nasipa na dionici od kraja pristupnog puta do pocetka postojece prilazne rampe.

Prilazna rampa za pristup nasipu sastoji se od prilaznih stepenica koje su namijenjene kretanju putnika
i pjeSaka, i prilaznom kolniku, koji moze biti uredenog ili neuredenog tipa. Uredenje i/ili djelomi¢no
uredenje kolnika prilazne rampe izvodi se betonskim oplo¢nikom, dok je neuredeni tip od zemljanog
materijala ili makadam. Objema prilaznim rampama moze se pristupiti s postojece ceste koja prolazi
paralelno uz nasip. Konceptualno, navedenoj se cesti moze pristupiti i prilaznim stepenicama
polozenim uz rampu. Kruna nasipa uredena je sitnozrnim nasutim materijalom i/ili zemljanim, te je po
njoj omogucen pjesacki i biciklisticki promet. Prilazna rampa za pristup inundacijskom podrucju
izvedena je od Supljih betonskih montaznih elemenata te je zatravljena. U inundaciji paralelno uz nasip
pruza se postojec¢a zemljana staza na kojoj je mogu¢ promet bicikala i pjeSaka.

Podrucje inundacije obraslo je niskim raslinjem koje je potrebno raskrciti i ukloniti te urediti za promet
motornih vozila. Nadalje, potez izmedu prilazne rampe s postojeée — lokalne ceste preko prilazne
rampe s nasipa prema inundaciji, potrebno je urediti kako bi se omoguéio promet motornih vozila.

Skica pristana na neuredenoj obali M piot M poot
SILDN put pristanista
rasip i ponton
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Slika 33: Pristan na neuredenoj obali
Izvor: Vlastita arhiva

Na samoj obali glavnog korita pobijaju se dva celi¢na pilota kojima je usidren ponton (6x2,5x0,85 m),
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ispod pontona izvodi se armirano betonski oslonac (7x3,5x1m). Ovaj konstruktivni element je
opcionalno uzgonski. Moze biti izveden | fiksno zglobno oslonjen, Sto ée ovisiti o odabiru lokacije
pristaniSta. Uzgonski element ima funkciju podizanja pristupnog mosta u sluc¢aju visoke vode u
inundaciji. U tom slucaju dolazi do ,plivanja“ pristupnog mosta. O navedeni ponton ovjeSen je pristupni
most Sirine 1-1,2 m koji je slobodno oslonjen na glavni ponton pristanis$ta radi praéenja oscilacija
vodostaja. U koritu rijeke potrebno je pobiti dva pilota kojima je osiguran glavni ponton pristanista
(12x2,5x0,85m).

Procjena troskova gradnje dana je na temelju prethodno predlozenog koncepta gradnje, no ona je
svakako podloZna korekcijama obzirom na to¢an odabir lokacije i odabir tehni¢kog rjeSenja.

Troskovnik pristana na neuredenoj obali

R.br.  Opis stavke Cijena (kn)

1. Pripremni radovi (kréenja, iskopi, odvoz materijala, mobilizacija plovne 180.000,00
mehanizacije)

2. Uredenje pristupnog puta pristanista (Sirine 2 m, duljine 50 m) u betonskoj 90.000,00
galanteriji, na posteljici od lomljenog kamena na geotekstilu

3. Armirano betonska ploca ispod manjeg pontona (3,5x7x1) 45.000,00
4, Celiéni piloti za manji ponton fi 50 cm, duljine 8 m, dva komada 95.000,00
5. Betonski manji ponton (2,5x6x0,85) 80.000,00
6. Celicni piloti za veéi ponton fi 50 cm, duljine 15 m, dva komada 175.000,00
7. Betonski veci ponton (2,5x12x0,85) 120.000,00
8. Celiéni most 1.2 x 10.0 m 160.000,00
9. Oprema pontona (leZajevi pilota, bitve, odbojnici, montaZni materijal, 790.000,00

obiljeZavanje)

10. Gazista iz impregniranog drveta (2,5 m Sirine) 35.000,00
11. Zavrsni radovi i zaStita terena 100.000,00
UKUPNO (kn) 1.270.000,00

Uz troskove gradnje potrebno je dodatno ukljuciti troSkove usluga istraznih radova, projektiranja za
potrebe ishodenja lokacijske i gradevinske dozvole (idejni, glavni, izvedbeni projekt) kao i nadzora za
sve struke (gradevinski dio i dio HRB) koji se procjenjuje na oko 300.000,00 kn. Godisnji troskovi
odrzavanja i funkcioniranja pristanisSta procjenjuju se na 4% vrijednosti investicije. Uredenje obaloutvrde
nije neophodno za funkcioniranje pristaniSta i nije bilo predmet izraCuna investicije, svakako je
opcionalno ovisno o dostupnim sredstvima financiranja.

Potrebno je istaknuti da je pristan u cjelini potrebno projektirati s minimalnom moguénoséu nakupljanja
naplavina kroz tehni¢ka rjeSenja zastite pristupnog mosta i prostora izmedu pristana i obale, te
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automatskim otplovom naplavina. Nadalje, sustav mora biti autonoman u svom radu, pri ¢emu se misli
na automatsku regulaciju prilikom promjene vodostaja, s naglaskom na prelijevanje Drave u inundaciju.
Energetske karakteristike pristana definiraju energetsku samoodrzivost za vlastite potrebe, te
proizvodnju energije za potrebe plovila.

Prilikom projektiranja pontona, a prema informacijama dobivenim od korisnika rekreacijske plovidbe
kanuima, potrebno je iznaéi tehnicko rjeSenje prilagodbe pontona za koristenje pristanista i od strane
ovih korisnika. Voznja kanuima na Dravi ¢esto je organizirana od strane individualaca, ali i turistickih
agencija, no za sada nema uredenog mjesta za pristup kanuima na vodu.
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15. Zakljucak

Rijeka Drava prirodna je turisticka atrakcijska osnova Osjecko-baranjske zupanije. Proti¢e njenim
zapadnim dijelom od naselja Podravska Moslavina kroz gradove Donji Miholjac, BeliSée, Valpovo i
Osijek. Uvjeti plovnosti rijekom Dravom omogucavaju razvoj putnicke, izletnicke i sportsko-rekreacijske
plovidbe. Unato¢ tomu, njen potencijal u smislu razvoja rije¢nog turizma nije iskoriSten. Dravom se
organizirano plovi samo u medunarodnim rijeénim krstarenjima Dunavom do Osijeka gdje se putnici
iskrcavaju i ukrcavaju na rije¢ne kruzere u novoizgradenom putni¢ckom pristanistu. Na rijeci Dravi na
podrucju Osjecko-baranjske zZupanije ne postoji druga raspoloziva pristanisSna infrastruktura za razvoj
rijecnog turizma.

Ova Studija ima zadatak potaknuti razvoj turizma na podrucju gradova i naselja smjestenih uz Dravu na
nac¢in da identificira mogucée razvojne potencijale objedinjujuéi turisticku atrakcijsku osnovu s
plovidbom. Analizom mikrolokacija u okruzenju predlozenih lokacija pristanista, vodilo se raCuna da se
plovidba moze povezati s turistickom ponudom u neposrednoj blizini stvarajuci tako pretpostavku za
organizaciju jednodnevnih izleta povezanih s plovidbom rijekom Dravom.

Obzirom da za sada u ponudi nema niti izletnickog broda koji bi na rijeci Dravi nudio ovu vrstu usluge,
cilj ove Studije bio je potaknuti dionike i na aktivnije iznalazenje programa financiranja nabavke plovila.
Tome ce svakako doprinijeti i Cinjenica da je ovom Studijom potaknut plan gradnje pristaniSne
infrastrukture na predlozenim lokacijama, a koji ¢e kroz svoje programe rada inicirati nadlezna lucka
uprava.

Pimjeri dobre prakse u okruzenju govore u prilog Cinjenici da je izletnicka i sportsko-rekreacijska
plovidba turisticki proizvod za kojim raste potraznja. Povratak prirodi i rijekama turisticki je proizvod
koji treba iskoristiti na podrucjima koji imaju vodne putove te ih staviti u funkciju razvoja turizma.
Obzirom da zapadni dio Zupanije nije dovoljno zastupljen u turisti¢koj ponudi, stavljanjem rijeke Drave
u funkciju razvoja turizma stvorile bi se pretpostavke za ozivljavanje ovog podrucja u turistiCkom
smislu.

Dobrom planskom osnovom i strateskim razvojem usmjerenim na prirodne potencijale te koordiniranim
pristupom svih dionika, rijeka Drava moZe se staviti u funkciju razvoja turizma te tako doprinijeti
cjelokupnom razvoju gradova i naselja smjestenih uz ovaj vodni put. Ova Studija izradena za potrebe
pekograni¢nog programa Madarska-Hrvatska i projekta VICINaD, dokument je koji moze posluziti kao
osnova za hastavak planiranja aktivnosti na unaprjedenju stvaranja preduvjeta za razvoj rije¢nog
turizma na podrucju Osjecko-baranjske zupanije.
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16. Study summary

Cruise tourism involves cruising passenger ships for a tourist sailing experience, usually in a
package with a visit to a number of attractive destinations on land. The ship is the primary
destination of tourists, and destinations on land are secondary. Passengers from the ship in the
destination are one-day visitors, and part of nautical tourism can take place in the inland waters
of only one country - domestic cruising, in the inland waters of several countries - international
cruising, at sea, rivers and lakes. Cruising is by definition a stay on larger vessels with a
professional crew according to a pre-planned itinerary, according to a predetermined route with
docking in different ports / cities / countries.

In the tourist product of the cruise, the availability of attractions differs from that of "traditional”
tourists who visit certain destinations. Cruise ship services can vary from those characterized
by superior service and luxury as in hotels categorized as the highest category to those less
luxurious, but cruising is certainly one of the higher priced tourist products. The services offered
include various recreational and cultural facilities such as rich spa and wellness programs, ship
libraries, evenings of classical music, top culinary services, personalized services and the like.

The current challenge for river cruises is to involve the younger generation of passengers and
families. The socio-cultural trend is increasing, dominated by individualistic attitudes among
consumers and solo travel (especially in Western society). In response to this trend, it may be
necessary to design individual cabins and design specialized programs for singles on the
example of ocean cruises. Tourists from Asia are a new segment, and future product
development must understand and meet their interest and preferences. This global inclusion
strategy can be a success factor for niche tourism as well as a creator of sustainable tourism.
Cruising offer limited opportunities to experience and experience in nature, despite the fact that
the basic concept of the product is based on natural resources (rivers and panoramas from
vessels). Using the natural environment for tourism purposes can be an adequate way to attract
the younger segment. This is supported by the growing awareness of environmental protection
of the "Y and Z" generation and the desire to preserve nature. This requires the development of
an ecotourism image of the cruise and the connection of excursions and programs with active
nature tourism. With these interests river companies put emphasis on environmentally
conscious operations on the vessels themselves and strengthening the environmental niche in
the portfolio.

The development of the river cruises in Croatia began with the construction of the first
passenger ports in Vukovar and llok, and serious numbers of landing of river cruisers on the
Danube have been recorded since 2004, when 57 river cruisers docked at the Vukovar port. From
then until today, passenger ports on the Drava and Danube have recorded continuous growth,
with exceptions on the Drava River during extremely low water levels such as 2018.

On a total of 137 km of the Danube waterway through the territory of the Republic of Croatia and
four arranged passenger ports for the reception of river cruisers, it can be concluded that the
infrastructural prerequisites for the development of international river cruises on this river have
been met. If the passenger port on the Drava River in Osijek is added to these figures, we are
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talking about an investment of around HRK 40 million in the infrastructure for docking river
cruisers and safe embarkation and disembarkation of passengers. Investments in the
infrastructure of passenger ports in Vukovar, llok and Osijek are fully financed from the State
Budget of the Republic of Croatia, while passenger ports in Batina and Aljmas are partially and
completely (Alimas) financed by the Osijek-Baranja County. Passenger ports on the Danube are
managed by the Port of Vukovar Authority under the Law on Navigation and Inland Ports, and
the passenger port on the Drava is managed by the Port of Osijek. There are two passenger
ports on the Sava River under the management of the Port Authority of Slavonski Brod and Sisak.

Previous proposals to improve river cruise products often emphasize the importance of
coordination of all stakeholders involved in the provision of the service. Whether it is to provide
berthing conditions for river cruisers, to provide promotion services or program services in the
destination, stakeholder cooperation and project coordination is crucial in both other forms of
development projects and in river cruises. Problems in planning, organizing and coordinating
river cruise activities are significant and involve a number of stakeholders and stakeholders with
the integration of the public and private sectors. Of course, state bodies such as the Ministry of
the Sea, Transport and Infrastructure, the Ministry of Tourism and the Croatian Tourist Board
will also play a key role in planning and financing, but inputs should certainly come from
stakeholders from the destination.

This coordinated concept of river cruise product management and river tourism in general
began with the establishment of the River Tourism Association at the Croatian Chamber of
Commerce in June 2020. Given the growing trend of docking of river cruisers in the region as
well as the growing demand for one-day river cruises and other types of river tourism, the goal
of the River Tourism Association is to create preconditions for the improvement of river tourism
products.

Considering the development of nautical tourism on rivers or river tourism, it is necessary to
know the terminology of certain terms in accordance with the regulations of inland navigation,
the legal prerequisites for construction and management of inland infrastructure and the way of
conducting tourist activities subject to inland navigation and technical characteristics of floating
objects.

The management of ports on inland waterways is regulated by the Law on Navigation and Inland
Ports and the related regulations which resolve the issues of technical conditions for their
opening and maintenance. In addition to the regulations related to the construction and
management of the port infrastructure, the regulations relating to the technical rules for the
construction and supervision of floating facilities within the competence of the Croatian
Register of Shipping are also relevant.

Given that nautical tourism in the Republic of Croatia is more represented at sea, in strategic
documents more space is devoted to the development of nautical tourism on the coast than on
rivers. However, several years ago, when river cruising recorded high growth rates, attention was
paid to this type of nautical tourism, and guidelines for its development were given through
strategic documents. The following are the most important national strategic documents as
well as regional strategies that mention cruising, with the aim of relying on existing bases in
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strategic documents when seeking sources of funding for further projects for the development
of nautical tourism in the destination. Some local communities also have developed tourism
development strategies.

The Drava springs in South Tyrol in Italy, from where it continues to flow through Austria,
Slovenia, Croatia and partly forms the Croatian-Hungarian border. At Donji Miholjac, the Drava
turns towards Osijek and at Aljmas it flows into the Danube. The total length of the Drava is 725
km. From the Hungarian town of Barcs, the Drava has been fairly corrected by regulations
implemented in the mid-19th century. The waterway of the Drava River in the Republic of Croatia
from the confluence with the Danube at rkm 0 to Osijek at rkm 22 meets the requirements of
class IV navigability, in the part from Osijek at rkm 22 to Donji Miholjac at rkm 82 meets the
requirements of class Ill and in the part from Donji Miholjac at rkm 82 to rkm 198.6 meets the
requirements of class Il. In the part from the confluence with the Danube to the new port rkm
13 the waterway is trained and marked for day and night navigation and the most intensive
navigation takes place on it, while in the part from rkm 13 to 198.6 the waterway is marked only
for day navigation and on it is mainly used for navigation, which is related to the exploitation of
gravel, sand and wood. The tourist potential of the Drava River upstream from Osijek is
insufficiently valorized, and the necessary port infrastructure has not been developed.

Osijek-Baranja County is located in the northeast of Croatia, covers an area of 4,152 km2, and is
the fourth largest county in the Republic of Croatia. It includes Baranja and northeastern
Slavonia around the lower course of the Drava River before its confluence with the Danube,
which created Kopacki rit with its floodplain, a nature park protected as a zoological reserve.
Osijek, Beli Manastir, Belisce, Donji Miholjac, Pakovo, Nasice and Valpovo have the status of
cities. The county seat is in the city of Osijek, which is not only the economic, but also the cultural
and educational center of Eastern Slavonia.

The development of tourism in general in the area of Osijek-Baranja County is under the direct
influence of the valid spatial planning documentation, primarily the spatial plan of the County as
well as the spatial development plans of cities and municipalities in the County. These plans are
the basis for the development of the entire infrastructure for the development of nautical
tourism on the Drava River, and the marked locations of ports intended for the embarkation and
disembarkation of passengers are a prerequisite for their construction.

Exceptionally favorable geographic position on the River Drava and alongside Danube, which is
one of the most important European waterways, then natural resources based upon the
structure of soil and the climate suitable for agricultural production, thermal waters, preserved
environment and the unique Kopacki Rit area are just a part of favorable conditions offered by
the Osijek-Baranja County.

Development of County's tourism is based on health, recreational, hunting and fishing, and rural
tourism. Unique ecological oasis of the Kopacki Rit Nature Park represents an exceptional place
of continental tourism along with protected areas of the Mura-Drava Regional Park and famous
wine cellars. Osijek Fortress and Dakovo Cathedral are symbols of cultural tourism, and together
with the castles in Donji Miholjac, Valpovo and NasSice they are an exceptional treasure for all
lovers of cultural and historical content.
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All recognizable tourist attractions of Osijek-Baranja County are mostly located near the Drava
River. Nevertheless, they are not connected by river into a unique tourist experience that would
highlight the County in the offer of continental tourism.

Although the Drava River on its waterway within the boundaries of Osijek-Baranja County meets
the dimensions of the navigability of smaller tourist-excursion vessels, the tourist potentials of
this river are not sufficiently developed. The current spatial plans do not provide for a sufficient
number of port infrastructure locations, so this chapter will recommend the amendment of
spatial plans so that the tourist attraction base in the hinterland can be connected into a single
tourist product with navigation programs.

This Study is proposing the concept of development of tourist programs by combining the
existing tourist offer on the River Drava shore in Osijek-baranja county, with excursion sailing
programs that will form a complete product, taking into account the existing and necessary
transport and tourist infrastructure in Osijek-Baranja County.

The analysis of spatial plans for the purposes of this Study showed that only two cities in the
Osijek-Baranja County have locations on the Drava River provided by spatial planning
documentation for the needs of the port.

When selecting new locations for the proposed port infrastructure concept, it is necessary to
take into account that access to the location of the pier is provided to the existing corridors on
the crowns of defensive embankments, that the selection is at locations with a narrower
distance from the embankment with the highest possible terrain in inundation for the smooth
functioning of the port at higher water levels.

The proposal of the concept of port infrastructure also depends on the degree of construction
of the coastal fortification at the proposed location. The coast can be completely unregulated
and requires a higher level of elaboration of technical documentation with construction works
on the coast fortification itself. In general, a less demanding landscaping project can be realized
on the location where there is a landscaped fortification and in which case, depending on the
degree of landscaping, simpler technical and design documentation is made, which mainly
refers to the installation of only a floating object — pontoon.

Finally, the Drava River is the natural tourist attraction of Osijek-Baranja County. It flows through
its western part from the settlement of Podravska Moslavina through the towns of Donji
Miholjac, Belisée, Valpovo and Osijek. The navigability conditions on the Drava River enable the
development of passenger, excursion and sports-recreational navigation. Nevertheless, its
potential in terms of river tourism development has not been exploited. The Drava is organized
in a tourism way only in international river cruises on the Danube to Osijek, where passengers
disembark and embark on river cruisers in the newly built passenger port. On the Drava River in
the Osijek-Baranja County, there is no other available port infrastructure for the development of
river tourism.

This Study has the task of encouraging the development of tourism in the area of towns and

120



A4

::.:?1 ANCORIS Studija odrzivog razvoja rijecnih krstarenja

settlements located along the Drava by identifying possible development potentials by
combining the tourist attraction base with navigation. By analyzing the micro-locations in the
vicinity of the proposed locations of the pier, it was taken into account that navigation can be
connected with the tourist offer in the immediate vicinity, thus creating a precondition for
organizing day trips related to navigation on the Drava River.

Given that for now there is no excursion boat on offer that would offer this type of service on
the Drava River, the aim of this study was to encourage stakeholders to more actively find a
program to finance the purchase of vessels. The fact that this Study has stimulated the plan for
the construction of port infrastructure at the proposed locations, which will be initiated by the
competent port authority through its work programs, will certainly contribute to this.

Examples of good practice in the area speak in favor of the fact that excursion and sports-
recreational sailing is a tourist product for which demand is growing. Return to nature and rivers
is a tourist product that should be used in areas that have waterways and put them in the
function of tourism development. Since the western part of the County is not sufficiently
represented in the tourist offer, putting the Drava River in the function of tourism development
would create preconditions for the revival of this area in terms of tourism.

With a good planning basis and strategic development focused on natural potentials and a
coordinated approach of all stakeholders, the Drava River can be put in the function of tourism
development and thus contribute to the overall development of cities and towns located along
this waterway. This study, prepared for the needs of the Hungary-Croatia cross-border program
and the VICINaD project, is a document that can serve as a basis for continuing planning
activities to improve the creation of preconditions for the development of river tourism in Osijek-
Baranja County.
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